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CLANOK 252 / 2012 — VSEOBECNE PREDPISY PRE

PRODUKCNE VOZIDLA (Skupina N)
CESTOVNE VOZIDLA (Skupina A)

KAPITOLA 1. VSEOBECNE.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

*Obmedzenia.

Akakolvek zmena je zakdzana, pokial nie je vyslovene povolena zvlaStnymi predpismi skupiny, do
ktorej je vozidlo zaradené, alebo dalej uvedenymi vSeobecnymi predpismi, alebo pokial nie je
nariadena v kapitole ,Bezpecnostné vybavenie".

Suciastky vozidla musia zachovavat svoju pévodnu funkciu.

Pouzitie vSeobecnych predpisov.
VSeobecné predpisy je potrebné dodrziavat v pripade, Ze Specifikacia pre produkéné vozidla
(skupina ,N“), cestovné vozidla (skupina ,A“), neobsahuju prisnejSie ustanovenia.

Material.

Pouzitie materialu, ktorého 3pecificky modul pruznosti je vy3&i ako 40 Gpa/gicm? je zakazané, okrem
svie€ok, vyfuku, spojov turbiny vodného cerpadla, brzdovych dosti¢iek, brzdovych &elusti, dielcov
valivych lozisk (gulky, ihly, valéeky), elektronickych prvkov a snimacov, dielcov vaziacich menej ako
20 g a vSetkych pokovovanych s hribkou men3ou alebo rovnajicej sa 10 mikrénom.

Pouzitie kovového materialu ktory ma $pecificky modul pruznosti vaési ako 30 Gpa/cm?®, alebo jeho
maximalna $pecificka pevnost v tahu je vagsia ako 0,24 Mpa/kg/cm® pre neZelezny material a 0,30
Mpa/kg/cm® pre Zelezny material (zodpovedajici 80% ocele) je zakdzané pre vyrobu v&etkych
dielcov, ktoré su volné, alebo homologované ako VO.

Ti—6Al-4V ASTM piateho stupna titAnovej zliatiny (5,5 < Al < 6,75, C maximalne 0,10, 3,5 <V < 4,5,
87,6 < ti < 91) je povolené, okrem ur€itych dielcov, pre ktoré je pouzivanie titanu vyslovene zakazané.
Otocné dielce turbokompresora alebo akéhokolvek rovnakého systému prepliiovania (okrem valivych
Casti lozisk) nesmu byt vyrobené z keramického materialu alebo mat keramicky povlak.

Toto obmedzenie sa netyka dielov homologovanych na sériovom modeli.

Pouzitie horcikovych zliatin hribky mensej ako 3 mm je zakazané.

Kazdy sutaziaci je povinni preukazat technickym a Sportovym komisarom, Ze jeho vozidlo po celu
dobu pretekov plne zodpoveda predpisom.

Poskodené zavity je mozné opravit naskrutkovanim nového zavitu o rovnakom vnitornom priemere
(typ Helicoil).

VSetky vozidla skupiny ,,A“, homologované po 01.01.1999, s vynimkou variant ,Kit*, zG€astiujlice sa
rallye, nesmu byt SirSie ako 1 800 mm. Vozidla skupiny ,N“ mézu sutazit bez obmedzenia.

Volny dielec.
Volny dielec znamena moznost aby pévodny detail, ako aj jeho funkcia, mohol byt odstraneny alebo
nahradeny novym dielcom nemajdcim dalSiu funkciu nesuvisiacu s pévodnym dielcom.

KAPITOLA2. ROZMERY AHMOTNOS T.

2.1.

2.2.

*Svetlos t'.

Ziadna &ast vozidla sa nesmie dotykat zeme, pokial si v3etky pneumatiky na jednej strane
vyprazdnené.

Tato skaSka musi by t’ urobena na rovnej ploche v podmienkach pretekov (s posadkou vo vozidle).

Zéataz.

Je povolené doplnit hmotnost vozidla jednou, alebo viacerymi zatazami pod podmienkou, Ze sa
jedna o jednoliate pevné bloky, pripevnené pomocou naradia, Ze ich je mozné lahko zaplombovat, a
Ze sU umiestnené na podlahe priestoru pre posadku, su viditelné a zaplombované technickymi
komisarmi.

PouZzitie:

Cestovné vozidla (skupina ,A) a vozidla skupiny ,R".

Ziadny druh zataze nie je povoleny pre produkéné vozidla (skupina ,N“).

Pri rallye je povolené prevazat naradie a nahradné diely pre vozidlo v priestore posadky alebo
vnutornom motorovom priestore a alebo v batoZinovom priestore vozidla je povolena len za
podmienok, uvedenych v ¢lanku 253.

1/8 fia,J252 - 2013" lertk




27.12.2012 &lanok 252 — vieobecné predpisy

KAPITOLA 3. MOTOR.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

*Prepl novanie.

V pripade preplhovania je menovity zdvihovy objem valcov nasobeny koeficientom 1,7 pre benzinové
motory a koeficientom 1,5 pre naftové motory a vozidlo musi byt preradené do triedy, ktora
zodpoveda takto vypocitanému objemu.

Vozidlo je za vSetkych okolnosti brané tak, ako by takto ziskany objem motora bol objemom
skuto&nym.

To plati predovSetkym pre zaradenie do triedy podla objemu valcov, pre vnatorné rozmery, minimalny
pocet miest, minimalnu hmotnost atd.

Vztah objemovej ekvivalencie medzi motorom s vratnymi piestami a motorom s krlzivymi
piestami (typ podla osvedCenia NSU-Wankel).

Ekvivalent zdvihového objemu valcov rovna sa objemu uréeného rozdielom medzi maximalnym a
minimalnym objemom pracovnej komory.

Vzt'ah objemovej ekvivalencie medzi motorom s vratnymi piestami a motorom s turbinou.
Vzorec je nasledujici: C=S(3,10xR)—7,63
0,09625
S = prietokovy prierez, vyjadreny v kubickych centimetroch, vysokotlakovych rdrok na vystupe

lopatiek statora, (alebo na vystupe lopatiek prvého stupnia, pokial ich ma stator viac). Meranie sa robi
v mieste najmenSieho prietokového prierezu medzi pevnymi lopatkami prvého stupna statora.

V pripade, Ze su lopatky stavitelné, meria sa tento prietokovy prierez v stave najvacSieho otvorenia
lopatiek.

Prietokovy prierez sa vypocita ako nasobok vySky (v cm), Sirky (v cm) jednotlivych prietokovych
otvorov a poctu prietokovych otvorov.

R = tlakovy pomer stlaGenia kompresora motora s turbinou.

Ziska sa ako sucin hodn6t pomerov stlacenia pre kazdy stuperi, ako je uvedené dale;:

axialny kompresor s podzvukovou rychlostou: 1,15 pre stupen,

axialny kompresor s nadzvukovou rychlostou: 1,5 pre stupen,

radialny kompresor: 4,25 pre stupen.

Priklad kompresora s jednym stupfiom radialnym a 6 stupfiami axialnymi s podzvukovymi stupfiami
je uréeny mat’ rychlostou:

Tak kompresor s jednymi radidlny a Siestimi axiadlny podzvukovymi stupfiami je uréeny mat pomer
tlaku:

425x1,15x1,15x1,15x1,15x 1,15x 1,15 alebo 4,25 x (1,5)°

C = objem valcov ekvivalentny pre motor s vratnymi piestami, vyjadreny v cm®.

Akykolvek motor, kde je palivo vstrekované a spalované v smere za vyfukovym kanalom, je
zakéazany.

Ekvivalencia medzi motormi s vratnymi piestami a motormi novych typov.

FIA si vyhradzuje pravo zavadzat zmeny do porovnavacich predpisov medzi motormi klasického typu
a motormi nového typu s dvojrocnou lehotou vstupu s platnostou od 1. januara, ktory nasleduje po
prijati rozhodnutia.

Vyfukové potrubie a timi € vyfuku.

| ked' zvlaStne predpisy pre skupinu povoluji nahradenie pévodného timi¢a vyfuku, vozidla, ktoré sa
zUcCastruju pretekov na otvorenej ceste, musia mat vzdy timi¢ vyfuku, ktory zodpoveda predpisom
pre cestnu premavku krajiny, kde sa sutaz kona.

Pre vSetky vozidla pouzivané v rallye okrem pripadov kedy su limity stanovené miestnymi Gradmi
nizsie, Uroven hluku na otvorenych cestach nesmie presiahnut 103 dB /A/ pri 3 500 otackach za
minUtu pre benzinové motory a 2 500 ota¢kach za minGtu pre dieselové motory.

Vyustenie vyfukového potrubia musi byt umiestnené v maximalnej vysSke 45 cm a minimalnej 10 cm
vzhladom k zemi.

Vyustenie vyfuku musi byt vo vnutri obrysu vozidla, nie viac ako 10 cm od tohto obrysu a v zadnej
Casti za vertikalnou rovinou, prechadzajucou stredom razvoru kolies.

Okrem toho je potrebna G¢inna ochrana, aby sa zabranilo popaleninam od teplych rarok.

Vyfukovy systém nesmie mat provizorny charakter.

Vyfukové plyny mézu vychadzat len na konci systému.

Casti podvozku nesmu byt pouZité pre odvod vyfukovych plynov.

Katalyzator:

v pripade, Ze jeden model vozidla je homologovany v dvoch moznych verziach (s katalyzatorom a
inym vyfukom), musia vozidld zodpovedat bud jednej, alebo druhej verzii, akakolvek kombinacia
obidvoch verzii je vylu¢ena.
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3.7.

3.8.
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VSetky vozidla v prevedeni ,Kit* (VK — WRC — S2000 Rallye) musia mat homologovany katalyzator.
Pre vSetky skupiny, vSetky vozidla, musia mat bud originalny, alebo homologovany katalyzator ked je
tento povinny v krajine v ktorej su registrované, ak nie je katalyzator povinny v usporiadatelskej
krajine m6ze byt demontovany.

Ziadne upravy na homologovanych katalyzatoroch nie st dovolené.

Pévodna képia homologacného listu musi byt poskytnuta technickym komisarom v priebehu
pretekov.

Startovanie v automobile.
Startér s elektrickym, alebo inym zdrojom v automobile, ovladany vodi¢om, sediacim za volantom.

Valce. U motorov bez vlozZiek je mozné opravit valce pridanim materialu, ale nie dielcov.

KAPITOLA 4. PREVODY.

VSetky vozidla musia mat prevodovku, obsahujdcu povinne stupen pre jazdu vzad, ktory pri Starte
pretekov funguje a ktory je ovladany vodi€om z jeho miesta.

KAPITOLA 5. ZAVESENIE.

Pouzitie dielov zavesenia vyrobenych Ciasto¢ne, alebo Uplne z kompozitnych materialov, je zakazané.

KAPITOLA 6. KOLESA.

Kolesa vyrobené cCiastocne, alebo Uplne z kompozitnych materidlov su zakazané.

Meranie Sirky kolies:

Koleso je namontované na vozidle, ktoré spociva na zemi, vozidlo je v stave pre preteky s vodic¢om
vo vozidle.

Meranie Sirky sa robi na kolese namontovanom na vozidle, pripravenom k pretekom s jazdcom vo
vozidle v akomkolvek bode obvodu pneumatiky, okrem ¢asti, ktoré su v kontakte so zemou.

Pokial je namontovanych niekolko pneumatik ako su€ast kompletného kolesa, musia zodpovedat
maximalnym rozmerom pre skupinu, v ktorej vozidlo tieto pneumatiky pouziva (pozri ¢lanok 255-5.4).

KAPITOLA 7. KAROSERIA/SASI / SKELET.

7.1.

7.2.

7.3.

Vozidla s menitelnou karosériou musia zodpovedat vo vSetkych bodoch ustanoveniam pre vozidla s
otvorenou karosériou.

Naviac, vozidla s pevnou sklapacou strechou, musia byt v stave pri jazde vyhradne len so strechou
uzavretou a uzamknutou.

Minimalne vnatorné rozmery.
Pokial zmena schvéalena prilohou ,J ovplyvni rozmer, uvedeny v homologa¢nom liste, tento rozmer
nemoze byt brany ako kritérium pripustnosti tohto vozidla k sutazi.

*Priestor posadky.

Obratenie riadenia (volant—lava/pravd) je mozné, pod podmienkou, Ze pdvodné vozidlo a upravované
vozidlo je mechanicky ekvivalent a Zze pouzité stciastky su poskytnuté od vyrobcu pre prerobenie
prislusnej skupiny.

Predov3etkym, stipik riadenia musi prechadzat cez skelet karosérie vyhradne len otvorom
vyrobenym k tomuto u¢elom vyrobcom, pre prislusnd skupinu vozidiel.

Pre vozidla Super 1600, Super 2000 a WRC, zmena jazdcovej strany musi byt dodanym
kompletnym systémom riadenia homologovanom vo volitelnej variante od vyrobcu.

Otvor umoZAujici priechod stipika riadenia cez skelet, musi byt homologovany s tymto systémom.

V priestore posadky je zakdzané ¢okolvek namontovat, s vynimkou kolies, naradia, nahradnych
dielcov, bezpe¢nostného vybavenia, komunikaéného zariadenia, zataze (pokial je povolend), nadrzky
s kvapalinou pre ostrekovace (len cestovné vozidla — skupina ,A").

VSetky nahradné diely a nastroje musia byt uchytené bud za jazdcovym a / alebo spolujazdcovym
sedadlom alebo pod jazdcovym a / alebo spolujazdcovym sedadlom.

Priestor a sedadlo cestujuceho v otvorenom automobile nesmie byt v ziadnom pripade znovu
zakryté.

Skrinky pre prilby a naradie, umiestnené v priestore posadky, musia byt z nehorfavych materidlov a v
pripade poziaru nesmu uvolfiovat toxické vypary.

Montaz pévodnych airbagov je mozné odstranit’ len bez zmeny vzhladu priestoru pre posadku.
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.
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VSetky Casti karosérie a Sasi / skeletu vozidla musia byt vzdy z rovnakého materialu ako pdévodne
homologované vozidlo a musi mat rovnak( hrdbku materiadlu ako pévodne homologované vozidlo
Akékolvek chemické upravovanie je zakazané.

Upevnenie a ochrana svetlometov.

Je povolené previtat v prednej Casti karosérie otvory pre drziaky svetlometov, uréené pre upevnenie.
Pre rallye je povolené namontovat na svetla méakké ochrany proti poSkodeniu.

Nesm presahovat o viac ako 10 cm sklo svetlometov.

Akékolvek predmety, predstavujice nebezpecenstvo (horfavé latky atd.) musia byt prepravované
mimo priestoru pre posadku.

Zasterky (len pre rallye).

Prie¢ne zasterky mézu byt umiestnené v sulade z dalSim textom.

Ak su prie€ne zéasterky povinné, tato podmienka musi byt uvedend v zvlaStnych nariadeniach

prislusnej sutaze.

V kazdom pripade, zasterky su akceptované za nasledujucich podmienok:

. musia byt vyrobené z pruzného Qlastického materidlu minimalnej hrabky 4 mm (minimalnej
Specifickej hmotnosti = 0,859 / cm”).

. musia byt namontované ku karosérii.

* musia kryt Sirku kazdého kolesa, ale najmenej jedna tretina Sirky vozidla (pozri obrazok 252—6)
musi byt volna za prednymi a zadnymi kolesami,

Em [
zadok predok

obrazok 252—-6

. medzi prednou lavou a pravou zasterkou musi byt pred zadnymi kolesami medzera minimalne
20 cm,

*  spodné Cast tychto zasteriek musi byt 10 cm nad zemou, pokial je vozidlo v klude s osobami vo
vnutri,

* nad a cez cel( vySku pneumatiky, cela Sirka pneumatiky musi byt zakryta (pri pohlfade zozadu).

Zasterky z poddajného materidlu mézu byt v ¢elnom pohlade umiestnené v prednej Casti vozidla,

pokial to zvlastne predpisy sutaze povoluju, alebo nariaduju.

Nesmu presahovat celkovu Sirku vozidla a nesmu tiez o viac ako 10 cm presahovat pévodnu celkovu

dizku a najmenej jedna tretina Sirky vozidla musi byt volna pred prednymi kolesami.

KAPITOLA 8. ELEKTRICKY SYSTEM.

8.1.

8.2.

8.3.

*Qsvetlenie a signalizacia.

Hmlové svetlo mbze byt nahradené inym a naopak, s tym, Ze pdvodné montazne miesto je rovnaké.
Ked pbvodné spatné zrkadla obsahuji smerové svetla a ak ¢lanok Prilohy ,J“ platny pre vozidlo
umoznuje nahradu spatného zrkadla, smerové svetla musia byt zachované bez bezprostredného
zabudovania do spéatnych zrkadiel.

Ked pobvodné spatné zrkadla nezahr Auju smerové svetla, smerové svetla musia by t
zachované, ale mézu by t presunuté z ich pévodnej polohy.

Alternator a alternator—Startér.
Montéaze alternatorov a alternator — Startér s fubovolné.

Hukacka.

Iba pre rallye hladina hluku produkovana vystraznou hukackou musi byt vacsia alebo rovnajica sa
97 dB v trvani najmenej 3 sekund, odmerana vo vzdialenosti 7 metrov od prednej ¢asti vozidla.
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KAPITOLA 9. PALIVO — ZAPALNA ZMES.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

Palivom musi byt obchodné palivo, pochadzajice z €erpania z benzinovej pumpy bez akychkolvek

prisad, okrem maziva obvykle predavaného.

Palivo musi mat nasledujlce charakteristiky:

. Maximalne 102,0 RON a 90,0 MON, minimalne 95,0 RON a 85,0 MON pre bezolovnaté palivo.

*  Maximalne 100,0 RON a 92,0 MON, minimalne 97,0 RON a 86,0 MON pre olovnaté palivo.

. Meranie je robené podla normy ASTM D 2699-86 a D 2700-86.

«  Objemova hmotnost medzi 720 a 785 kg/m® pri 15°C (merané podla ASTM D 4052).

. Maximalne 2,8% kyslika (alebo 3,7%, pokial je obsah olova nizsi ako 0,013 g/l) a 0,5% dusika
na hmotnost, zvySok paliva je tvoreny vyhradne uhlovodikmi a neobsahuje Ziadnu prisadu, ktora
by mohla zvySovat vykon.

*  Meranie dusika sa robi podla normy ASTM D 3228, u kyslika elementarnou analyzou s
toleranciou 0,2%.

* Maximélne mnozstvo peroxidov a zlG€enin nitroxidov: 100 ppm (ASTM D 3703, alebo pokial nie je
UOP 33-82).

. Maximalne mnozstvo olova: 0,40 g/l, alebo podla normy krajiny, kde sa sutaz kona, pokial je
nizsie (ASTM D 3341, alebo D 3237).

*  Maximalne mnozstvo benzénu: 5% v objeme (ASTM D 3606).

. Maximalny Reidov tlak pre kvapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

*  Celkové odparené mnozstvo pri 70 C: od 10% do 47% (ASTM D 86).

*  Celkové odparené mnozstvo pri 100 C: od 30% do 70% (ASTM D 86).

*  Celkové odparené mnozstvo pri 180 C: min. 85% (ASTM D 86).

. Maximalny bod varu: 225 C (ASTM D 86).

*  Maximalny zbytok destilacie: 2% objemu (ASTM D 86).

Prijatie alebo odmietnutie paliva sa robi podla ASTM D3244 s 95% istotou.

Pre vozidla s katalyzatorom, olovnaté palivo je zakazané.

Pokial' palivo, ktoré je k dispozicii na mieste pretekov, nie je v dostatoCnej kvalite pre pouzitie pri

sutazi, musi usporiadatelska ASN poziadat FIA o vynimku pouzit' palivo, ktoré nezodpoveda vysSie

uvedenym charakteristikam.

Diesel.

Pre vznetové motory musi byt palivom nafta zodpovedajica nasledujicej Specifikacii:
. podiel uhlovodikov udavany v % hmotnosti minimalne 90,0,

«  objemova hmotnost udavana v kg/m® maximalne 860,

. index cetanu podla ASTM D613 maximalne 55

»  vypocitany index cetanu podla ASTM D976-80 maximélne 55

e obsah siry, 50 mg/kg maximalne (EN — ISO/DIS 14596), podla smernic 98/70/CE).

Ako okyslicovadlo méze byt s palivom mieSany len vzduch.

Proces dopl novania paliva.

Standardne spojenie:

* V pripade Standardného systému, pouzivaného na okruhoch, alebo systému, ktory si zadovazili
sUtaziaci, musi byt plniaca hadica vybavena nepriepustnou spojkou, ktord je prisp6sobena
normalizovanému hrdlu vozidla (podla obrazku 252-5, vnutorny priemer D musi byt maximalne
50 mm).

»  VSetky vozidla musia mat plniaci otvor v sulade s tymto nakresom. Uvedené nepriepustné hrdlo
musi byt mat jednosmerny ventil (dead man) a nesmie mat Ziadne zariadenie pre jeho
zadrzanie v otvorenej polohe (ovladané pruzinou, bajonet).

e OdvzduSnenie musi byt vybavené jednosmernymi ventilmi, ventily majlce rovnaky uzatvaraci
systém ako Standartné plniace hrdla a rovnaky priemer.

Pri doplhovani paliva musi byt vyvod odvzduSnenia napojeny spojovacim &lankom bud na
hlavnu zasobovaciu nadrz, alebo na prenosny priehladny kontajner s minimalnym objemom 20
litrov, vybaveny uzatvaracim systémom, zaistujdcim nepriepustnost.
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U4 b

|
I
+
! ]
Montage sur réservoir
Mounting on tank
N
Montage sur carrosserie

Mounting on bodywork

\
@51 (27) |
@55 (2.165")
@51 ‘(z”)
Montaz na karoseériu Montaz na nadrz
85 (3.35")
253,75 (2.12") 253,75 (2.12")

I

|

| r

T ]
L —d

[i 1 1]
S I | S
870 (21767
2150 (5.91")

I
] H
@70 (E]e")

Coaxial 2150 {5,917 |

Parallgle / Parallel

Koaxialne Paralelné
Obrazok 252-5 (verzi a B) spojka samec
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Na zaciatku doplhovania paliva musia byt odvzduShovanie nadrze prazdne.

V pripade, Ze okruh neméze poskytnut sUtaZiacim centralizovany systém, postupuje sa pri
doplfovani paliva podia vySSie uvedeného postupu.

V ziadnom pripade nesmie hladina zasoby paliva presiahnut 3 metre nad Uroviiou trate v mieste
doplfiovania paliva.

Pouziva sa po celt dobu pretekov.

OdvzdusSnovanie nadoby musia byt v stlade bud s obrdzkom 252-1, alebo 252-2.

) polyetylén £
usmernovacia

L peree U~ pera

do n&drze

20 mm

ohybna hadica

vgio\my D

obrazok 252-2

obrazok 252-1

Zéasobnik paliva, rovnako ako vSetky kovové Casti doplfiovacieho systému od spojovacieho ¢lanku

cez prietokomer az po nadrz a jej stojan musia byt vodivo spojené so zemou.

Doporucuje sa dodrziavat nasledujuce rady:

1. *Kazdy stojan musi byt vybaveny dvoma uzemneniami leteckého typu.

2. Systém dopliovania paliva (vratane veze, zasobnika, potrubia, nadstavca, ventilov a
odvzduSnovacej nadoby) musia byt pripojené na jedno z tychto uzemneni po celd dobu
pretekov.

3. Vozidlo musi byt pripojené, aspori v danom okamziku, k druhému uzemneniu ¢o najskér po
zastaveni pri stojane.

4. K Ziadnemu spojeniu s benzinovou hadicou (pInenie, alebo odvzdusnenie) nesmie dojst, pokial
nie st splnené podmienky 2 a 3.

5. Cel& obsluha stanice, poverena doplhovanim, musi mat ochranny antistaticky odev.

Dopl riovacia nadrz méze by t:
»  kauc€ukova typu FT3-1999, FT3.5 alebo FT5 vyrobena schvalenym vyrobcom, alebo
. nadrz, zodpovedajica bud obrazku 252-3, alebo 252-4.

. ] plniaci otvor
odvzduSnovacie
potrubie
\\ pretlak nie je
zatka proti ,/ dovoleny

plamenom a ohnu \@ ﬁ

90% maximalneho
objemu

otvor pre obmedzenie hladiny

obrazok 252-3
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odvzduSnovacie
potrubie \

zatka proti
plamenoma a vybuchu

plniaci otvor

obrazok 252-4

Pouzitie:
Pre cestovné vozidla (skupina ,A"), Sportové vozidla (skupina ,B“) s odvolanim na vSeobecné
predpisy Majstrovstiev FIA.

Vetranie nadrzi. Je povolené vybavit nadrz vetranim s vyvodom strechou vozidla.

Montaz nadrze FT3-1999, FT3.5 alebo FT5.

Nadrz FT3-1999, FT3.5 alebo FT5 méze byt umiestnena bud v pévodnom priestore pre nadrz, alebo
v batozinovom priestore.

Musi tam byt otvor odvadzajuci vSetko palivo ktoré ma moznost rozliat sa do priestoru palivovej
nadrze.

Umiestnenie a rozmery plniaceho otvoru, rovnako ako uzaveru motora mézu byt zmenené pod
podmienkou, Ze nova montaz nebude vyCnievat z karosérie a bude zaruc¢ovat, Ze neddjde k Uniku
paliva do vnatornych priestorov vozidla.

Ak je plniaci otvor umiestneny vo vozidle, musi byt od priestoru posadky oddeleny nepriepustnou
ochranou.

KAPITOLA 10. BRZDY.

Brzdové kotlcée z karbénu st zakazané.

KAPITOLA 11. UCHOVANIE ENERGIE.

Celkové mnozstvo upotrebitelnej energie uloZzenej vo vozidle nesmie presiahnut 200 kJ, tato energia
nepresahujica 10 kJ mdze byt znova pouzita neprekro¢enim maximalne 1 kW.

KAPITOLA 12. CHLADENIE.

Okrem vyhradného dévodu chladenia jazdca, dopravovat a / alebo pouzivat akykolvek pevny, tekuty
alebo plynny chladiaci prostriedok, ¢i vo vnutri alebo zvonku vozidlo, je zakdzané v kazdom okamihu
priebehu pretekov.
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