03.10.2012 ¢&lanok 253 — bezpe énostné vybavenie

CLANOK 253/2012 — BEZPECNOSTNE VYBAVENIE (Skupina N, A).

KAPITOLA 1.

Vozidlo, ktorého konStrukcia by mohla predstavovat nebezpecenstvo, mbze byt Sportovymi
komisarmi vylucené.

KAPITOLA 2.

Pokial je niektoré zariadenie volitelné, musi byt namontované v sulade s predpismi.

KAPITOLA 3. POTRUBIE A CERPADLA.

3.1.

3.2.

3.3.

Ochrana.

Palivové, olejové a brzdové potrubie musi byt chranené zvonku pred vSetkymi moznostami

poskodenia (kamene, kor6zia, mechanicky lom atd.) a vo vnitri proti nebezpecenstvu poZiaru a

poskodeniu.

PouZzitie:

e je doporucené pre produkéné vozidla (skupina ,N“) ak je montaz sériovej vyroby zachovana,

» povinna pre vSetky ostatné skupiny, pokial nie je zachovana sériova montaz alebo ak potrubia
prechadzajdce vo vnutri vozidla maju odstraneny ochranny kryt.

V pripade palivového potrubia musia byt elektricky spojené kovové ¢asti, ktoré su izolované od

karosérie vozidla nevodivymi dielcami alebo ¢astami.

Specifikacia a montaz.
Povinné pouZzitie, ked nie je sériovd montaz zachovana.
Potrubia obsahujice chladiacu kvapalinu (voda) alebo mazaci olej musia byt mimo priestoru
posadky.
Montaz palivového potrubia, mazacieho oleja potrubia a potrubia ktoré obsahuju hydraulicki
kvapalinu pod tlakom musi zodpovedat dalej uvedenym Specifikaciam:
e Ak sU pruzné, tieto potrubia musia mat skrutkové spojenie, zalisované, alebo samo uzatvaracie
a vonkajSie opletenie odolného materialu voci odieraniu a ohfiu (nepodporujiice horenie),
. minimalny destrukény tlak namerany pri minimalnej pracovnej teplote je:
— 70 bar (1000 psi) pri 135°C (2500 F) pre palivové potrubie (okrem pripojenia k vstrekovacu a
chladi¢a chladenia na okruhu smerujicom k nadrzi),
— 70 bar (1000 psi) pri 232°C (4600 F) pre potrubie mazacieho oleja,
— 280 bar (4 000 psf), pri 232°C (450° F) pre potrubie hydraulickych kvapalin pod tlakom,
Ak je prevadzkovy tlak hydraulického systému vysSSi ako 140 bar (2 000 psi), potom
deStrukény tlak musi byt minimalne dvojnasobne vyssi.
Potrubia obsahujlce palivo alebo hydraulicki kvapalinu mézu viest priestorom posadky, ale nesmu
mat Ziadne spojenia, s vynimkou v prednej a zadnej priecke podla obrazku 253-59 a 253-60, a
brzdového systému a okruhu brzdovej kvapaliny.

obrazok 253-59 obrazok 253-60

Automatické uzatvorenie paliva.

Odporucané pre vSetky skupiny.

VSetky palivové potrubia smerujiuce do motora musia byt vybavené automatickym uzatvaracim
ventilom, umiestnenym priamo na palivove] nadrzi, ktory automaticky uzatvara vSetky palivové
potrubia pod tlakom, pokial u niektorého potrubia palivového systému doSlo k roztrhnutiu alebo Gniku
paliva.

Povinné:

VSetky palivové Cerpadla musia fungovat len vtedy ak je motor v chode, s vynimkou Startovania.
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OdvzdusSnenie palivovej nadrze.
Potrubie odvzduSnenia palivovej nadrze, veduce k ventilom uvedenych nizSie, musi mat rovnaké
Specifikacie ako su pre palivové potrubie (pozri kapitolu 3.2.) a musi byt vybavené systémom
vyhovujicim nasledovnym podmienkam:
» Gravitaciou ovladany uzatvaraci ventil pri prevrateni vozidla,
» Plavakovy odvzdusnovaci ventil,
» Pretlakovy ventil nastaveny na maximalnu hodnotu pretlaku 200 milibar, ktory je v €innosti, ked je
plavakovy ventil uzatvoreny.
Ked vnuatorny priemer rarky odvzduSnenia palivovej nadrze je vacSi ako 20 mm, musi byt pouzity
spatny ventil homologovany FIA a predpisany v ¢lanku 253-14.5.

KAPITOLA 4. *BEZPECNOST BRZDOVEJ SUSTAVY A RIADENIA.

- Brzdy

Dvoj okruhovy systém musi by t’ ovladany tym istym pedalom.

Stlaéenim pedalu musia byt normalne ovladané vSetky Styri kolesa.

V pripade Uniku tlaku na akomkolvek mieste potrubia, alebo v pripade akejkolvek poruchy v
prevodovom systéme bfzd, musi pedal dalej ovladat minimélne dve kolesa.

Pouzitie:

Pokial je systém montovany sériovo, nie su potrebné ziadne zmeny.

- Riadenie

Z&mka blokovacieho zariadenia riadenia proti krddez i méze by t’ vyradend z €innosti.

Zariadenie nastavovania st Ipiku musi by t zablokované a musi by t ovladané len s nastrojmi.

KAPITOLA 5. *DODATOCNE UCHYTENIE.

Najmenej dve dodatocné bezpe€nostné uchytenia musia byt namontované na kazdej kapote.
Pévodné zamky musia by t’ vyradené z ¢innosti, alebo odstranené.
Pouzitie:
Odporucané pre skupinu ,N“, povinné pre vSetky ostatné skupiny.
DalSie veci, prevazané vo vnatri vozidla (nahradné koleso, skrinka s naradim atd.) musia byt riadne
upevnené.

KAPITOLA 6. BEZPE CNOSTNE PASY.

6.1.

6.2.

Pasy.

Pripevnenie dvomi ramennymi a jednym bedrovym popruhom.

Body pre upevnenie na karosériu:

e dva pre bedrovy pas,

*  dva pre ramenné popruhy.

Tieto pasy musia byt homologované FIA a zodpovedat Standardu FIA ¢islo 8854-98 alebo 8853-98.
Naviac pasy pouzivané pre preteky na okruhoch musia byt vybavené systémom rozopinania
pomocou otacacieho mechanizmu.

Pre rallye:

Dvojica ostrych nastrojov k prerezaniu popruhov musi byt trvale umiestnena v priestore posadky.
Musia byt lahko pristupné pre jazdca a spolujazdca ked sedia pripatani ich bezpe&nostnymi pasmi.
Naopak pre preteky zahriujlce etapy s prejazdom po ceste pre verejnd premavku odporica sa
systém rozopinania s tlacidlom.

ASN mézu homologovat upeviiovacie body umiestnené na ochrannej klietke v priebehu homologacie
tejto klietky pod podmienkou zZe sU otestované.

*Montéz.

Je zakazané uchytenie popruhov k sedadlam alebo k ich drziakom.

»  Jeden popruh méze byt namontovany na upevnovacich bodoch sériového vozidla.
Doporucené geometrické umiestnenie upevnovacich bodov je uvedené na obrazku 253-61.

520 mm

>

obrazok 253-61
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Ramenné popruhg musia smerovat dozadu smerom dole a nesmu byt montované tak, aby tvorili
uhol vacsi ako 45 vzhfadom k vodorovnej rovine, merané v hornej ¢asti operadla, odporica sa aby
nepresiahli 10°.

Maximalne uhly vzhladom k osi sedadla st 20° divergentné, alebo konvergentné (+ alebo —).

Pokial je to mozné mal by byt pouZity pévodny upeviiovaci bod, montovany vyrobcom vozidla na

stlpik ,,.C*".

Upevriovacie body, ktoré zvieraji s vodorovnou rovinou uhol va¢si nesmu byt pouzité

V tomto pripade musia byt ramenné popruhy Stvorbodovych pasov namontované na upeviiovacich

bodoch brusnych popruhov zadnych sedadiel, pévodne namontovanych vyrobcom vozidla.

U Stvorbodovych pasov musia byt ramenné popruhy namontované tak, aby sa symetricky kriZili

vzhlfadom k osi predného sedadla.

Bezpecnostné pasy nesmu byt namontované na sedadle bez opierky hlavy, alebo na sedadle so

zabudovanou opierkou (bez otvoru medzi operadlom a opierkou).

BrusSné a stehenné popruhy nesmu prechadzat nad stranami sedadla, ale cez sedadlo, aby na ¢o

najvacsej ploche obopinali panvovu krajinu.

BrusSné popruhy musia byt umiestnené presne v priehlbine medzi hranou panve a hornou ¢astou

stehna.

Nesmu zasahovat do brusnej krajiny.

Za tymto ucelom je mozné previtat sériovo vyrabané sedadlo.

Je potrebné zabranit moznému poSkodeniu pasov trenim o ostré hrany.

e Pokial na sériové upeviiovacie body nie je mozné namontovat ramenné, alebo stehenné
popruhy, nové upevriovacie body sa namontuju na podvozok alebo Sasi, €0 mozno najblizSie k
osi zadnych kolies pre ramenné popruhy. Ramenné popruhy mozu byt tiez pripevnené
k ochrannej klietke, alebo na rozperni ty¢ pomocou oka, alebo byt pripevnené na horné
upevnovacie body prednych popruhov, byt opasané alebo byt pripevnené na prie¢nu vzperu,
privarent medzi zadné vzpery ochrannej klietky (pozri obrazok 253—-66).

A

1

A - montadZzné otvory pre uchytenie pasov

obrazok 253-66

V tomto pripade pouZita prie¢na vzpera musi spifiat nasledujice podmienky:

. Priecna vzpera musi by t' rirka o minimalnom priemere 38 mm x 2,5 mm, alebo 40 mm x 2 mm
z uhlikovej ocele tahanej za studena, o minimalnej pevnosti v tahu 350 N/mm?.

«  Vydka vzpery musi byt taka, aby ramenné pasy smerovali dozadu pod uhlom 10° a 45°
vzhfadom k vodorovnej rovine od horného operadla.
Odportéa sa uhol 10°.

. Upevnenie popruhov pomocou sluciek je povolené, rovnako ako pomocou skrutiek, ale v tomto
poslednom pripade je potrebné pre kazdy upevnovaci bod privarit viozku (pozri obrazok 253-67
pre rozmery).

w 50mm
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obrazok 253-67

Tieto vlozky musia by t’ umiestnené vo vzpere a popruhy musia by t’' k nim pripevnené pomocou
skrutiek M12 akost 8.8, alebo 7/16 UNF (originalna skrutka sériového uchytenia popruhov).
e KaZzdy upeviiovaci bod musi byt schopny odolat zatazeniu 1470 daN, alebo 720 daN pre
stehenné popruhy.
V pripade upevnenia pre dva popruhy (zakazané pre ramenné popruhy), musi byt zatazenie
rovnajuce sa suctu obidvoch pozadovanych zatazeni.
Pre kazdy novo vytvoreny upevnovaci bod sa pouZije ocelova vystuZzovacia doska o minimalnej
ploche 40 cm? a hriibke minimaine 3 mm.
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»  Principy uchytenia na Sasi, alebo karosériu:
1. VSeobecny systém upevnenia, pozri obrazok 253-62.

| 716"

odporuca sa aby
skrutka bola
namahana na strih
a nie na tah

NN
ocelova doska vystuZenia !
upevnena na Sasi vozidla

obr
obrazok 253-62

2. Systém upevnenia pre ramenné popruhy, pozri obrazok 253—-63.

doska upevnena k Sasi vozidla
a zosilnen& z druhej strany

vystuZzovacou doskou , —
(I‘ / i
,
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\

obrazok 253-63

3. Systém upevnenia stehenného popruhu, pozri obrazok 253-64.
!
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vystuZovacia ocelova doska
upevnena k Sasi vozidla

obrazok 253-64
6.3. Pouzitie.

Pasy musia byt pouzité podla homologacie bez zmeny, alebo odstranenia niektorych Casti, a v
sulade s pokynmi vyrobcu.

Uginnost a Zivotnost bezpeénostnych pasov priamo sivisi so spdsobom montéaZe, pouZitia a Gdrzby.
Pasy je potrebné vymenit po kazdej vaznejSej havarii, alebo pokial su narezané, alebo rozodraté,
alebo v pripade zoslabenia popruhov vplyvom sinka, alebo chemikalii.

Je potrebné ich tiez vymenit v pripade, Ze kovové ¢asti, alebo spony su zdeformované, alebo

zhrdzavené.
VSetky pasy, ktoré nefunguju dokonale, musi byt vymenené.
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KAPITOLA 7. HASIACE PRISTROJE — HASIACE SYSTEMY .

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.3

7.3.1.
7.3.2.

7.3.3.

7.3.4.

7.3.5.

Je zakazané pouzivat nasledujlice hasiace latky: BCF, NAF.

Rallye.

Pouzit texty ¢lankov 7.2. a 7.3.

Okruhy pripadne, slalomy, preteky do vrchu:
Plati kapitola 7.2 a / alebo 7.3.

Vstavané systémy.

*VSetky vozidla musia byt vybavené hasiacim systémom vybranym zo zoznamu ¢islo 16 ,Hasiace
systémy homologované FIA®.

V Rallye, minimélne mnoZzstvo hasiacej naplne musib  yt' 3 kg.

VSetky nadrzky hasiaceho systému musia byt dostato¢né chranené a musia sa nachadzat vo vnatri
priestoru posadky.

Nadrzky sa mdézu tiez nachadzat v batozinovom priestore s podmienkou, Ze sa nachadzaju
minimalne 300 mm od vonkajSich obrysov karoséria v horizontalnom smere.

Musia byt pripevnené minimalne 2 kovovymi pasmi so skrutkovym spojenim a systém upevnenia
musi byt schopny odolat spomaleniu 25 g.

VSetky Casti hasiaceho zariadenia musia byt ohfovzdorné.

Potrubia z umelej hmoty si zakadzané a kovové potrubia su povinné.

Jazdec musi byt schopny spustat vSetky hasiace systémy ruéne ked je normdélne pripGtany
bezpecnostnym pasom v sedadle v polohe pre riadenie.

Okrem toho, spbsob spustania z vonkajSku vozidla musi byt kombinované s preruSovacom
elektrického obvodu.

Musi byt oznacené Cervenym pismenom ,E“ v bielom kruhu s ¢ervenym okrajom minimalneho
priemeru 10 cm.

Pre vozidla typu WRC, vonkajSie alebo vnitorné spustanie hasiaceho systému musi spésobit ndtené
zastavenie motora a vypnutie batérie.

Systém musi pracovat v kazdej polohe.

Trysky hasiaceho systému musia byt vhodné pre hasiacu latku, musia byt umiestnené tak aby
nemierili priamo na hlavy posadky.

Ruéné hasiace pristroje.
Kazdé vozidlo musi byt vybavené jednym, alebo dvomi hasiacimi pristrojmi.

Povolené hasiace latky:
AFFF, FX G-TEC, Viro 3, prasok, alebo kazda ina hasiaca latka homologovana FIA.

Minimalne mnozstvo hasiacej latky:

AFFF 2, 4 litru

Viro 3 2,0 kg

FX G-TEC, 2,0 kg

Zero 360 2,0 kg

Prasok 2, 0 kg

VSetky hasiace pristroje musia byt natlakované podla obsahu nasledujdcim spésobom.
AFFF v sulade s predpisom vyrobcu

FX G-TEC a Viro 3:

Zero 360 v sulade s predpisom vyrobcu

Prasok: 8 bar minimélne, 13, 5 bar maximélne

Naviac, v pripade latky AFFF musia byt hasiace pristroje vybavené systémom, umoznujucim kontrolu
tlaku obsahu.

*Na kazdom hasiacom pristroji musia byt viditelne uvedené nasledujlce Udaje:

e objem,

»  typ hasiacej latky,

. hmotnost, alebo objem hasiacej latky,

» datum kontroly hasiaceho pristroja, ktora musi byt urobena najneskorSie dva roky po datume
plnenia, alebo po datume poslednej kontroly, alebo prisluSnom skonéeni platnosti.
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Kazda flaSa hasiaceho pristroja musi byt zodpovedajicim spdsobom chranena.
Jej uchytenia musia byt schopné odolat zrychleniu 25g.
Su povolené len kovové (dva minimalne), rychlo rozopnutelné uzavery s kovovymi paskami.

Hasiace pristroje musia byt lahko pristupné pre jazdca a spolujazdca.

KAPITOLA 8. OCHRANNE KLIETKY.
VSeobecne.
Montaz ochrannej klietky je povinna.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

MéZe byt podla:

a.

b.

Vyrobena v sulade s podmienkami nasledovnych kap itol.

Homologovana alebo schvalena ASN pod l'a homologa énych predpisov pre ochranné
klietky.

P&vodny homologacny list alebo certifikat, schvaleny ASN a podpisany opravnenym technikom
zastupujucim vyrobcu, musi byt predlozeny technickym komisarom na pretekoch.

Kazda nova klietka ktor4 je homologovana ASN a je predajna, od 01.01.2003, musi byt
oznacena prostrednictvom identifikacnej dosticky pripevnenej vyrobcom.

Tato identifikacna dostiCka nesmie byt kopirovatelna a premiestnena (zapustena, vyryta alebo
znicitelna nalepka).

Identifikacna dosticka musi niest meno vyrobcu, homologaciu alebo osvedcenie, cislo
homologaéného listu ASN alebo certifikat a samostatné poradové &islo vyrobcu.

Osvedcenie, vztahujlice sa k rovnakému ¢islu, ktoré musi byt na dosticke obldka, musi byt
predlozené na pretekoch technickym komisarom.

Homologované FIA pod Fa homologa €énych predpisov pre ochranné klietky.

Musi byt podriadena rozSireniu (VO) podla homologacéného listu vozidla homologovaného FIA.

Oznacenie vyrobcov a poradové Ccislo musi byt zretelne znazornené na kazdej klietke

homologovanej a predavanej po 01.01.1997.

Homologacny list klietky musi presne ur€it ako a kde tato informécie je vyznacena, a zakaznici

musia dostat’ ocislovany certifikat zhodny s fiou.

Pre nasledujuce vozidla, klietka musi byt povinne homologovana FIA:

» Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rallye Kit Variant, World Rallye
Car Variant.

Akakolvek uprava na homologovanych alebo uznanych ochrannych klietkach je zakazana.

Vzhladom na existenciu Upravy, akoukolvek metddou urobenou na klietke opracovanim,

zvaranim, znamena trvali zmenu materialu alebo bezpecnosti klietky.

VSetky opravy na homologovanych alebo uznanych ochrannych klietkach, poSkodenych po

havarii musi byt urobena vyrobcom klietky alebo s jeho suhlasom.

Rurky nesmu prepravovat kvapaliny alebo nejaké iné latky.

Ochranna klietka nesmie priliS branit vstupu alebo vystupu jazdca a spolujazdca.

Dielce m6zu vnikat do priestoru pre cestujucich pri prechode cez upravenu pristrojova dosku,

rovnako ako cez zadné sedadla.

Zadné sedadla mézu byt sklopené smerom nadol.

Definicie.

Ochranna klietka.
Viac nasobna Struktdra zrarok namontovand v priestore posadky ulozend €o najblizSie skeletu,
funkcia ktorej je zmenSit deformaciu skeletu (Sasi) v pripade narazu.

Oblik. Ram z rarky vytvarajici oblik s dvojicou montaznych patiek.

Hlavny obluk (obrazok 253-1).
Priecny takmer kolmy (maximélny uhol + / — 10° ku kolmici) jednodielny kus rurky tvoriaci obluk
uloZzeny naprie¢ vo vozidle bezprostredne za prednymi sedadlami.

Osi rarky musia byt v jednej rovine.

Predny obluk (obrazok 253-1). )
Identicky s hlavnym oblikom, ale jeho tvar kopiruje stlpiky ¢elného skla a hornt €ast’ strechy.
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8.2.6.

8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

8.2.10.

8.2.11.

8.2.12.

8.2.13.

8.2.14.

8.3.
8.3.1.
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Bo €ny oblik (obrazok 253-2).

Rovny pozdizny a rovny kolmy jednodielny kus rarky tvoriaci obltk uloZeny pozdiz pravého alebo
ravého boku vozidla, predny stipik ktory sleduje stipik predného okna a zadného stipika ktory je rovny
zvisly a ulozeny bezprostredne za prednymi sedadlami.

Zadny stipik musi byt rovny v boénom pohlade.

Bo €ény pol—oblik (obrazok 253-3). )
Zhodny z boénym oblikom ale bez zadného stlpika.

Pozdizny dielec.
Rovny pozdIizny jednodielny kus rarky spajajacej horné ¢asti predného a hlavného oblika.

Prie ény dielec.
Rovny priecny jednodielny kus rarky spajajucej horné &asti boéného pol-obluka alebo boéného
oblika.

Uhloprie €ny dielec.

Prie€na rurka medzi:

Jednym vrchnych rohov hlavného oblika, alebo jednym koncom prie€¢neho dielca v pripade boéného
oblika a spodnym montaznym bodom na druhej strane obluka,

alebo

Hornym koncom zadného spojenia a spodnym montaznym bodom druhého zadného upevnenia.

Rozoberate I'né dielce. Dielce ochrannej klietky ktoré musia byt odmontovatelné.
Vystuzenie klietky. Dielec pridany k ochrannej klietke zlepSujuci jej tuhost.

*Upev novacia doska.

Doska privarena na koniec rirky oblika pre umoznenie jeho priskrutkovanie ku skeletu alebo
karosérii, oby€ajne do vystuzovacej dosky.

Tato doska mdze by t privarena na skelet / karosériu ako doplnok ku sk  rutkam.

VystuZovacia doska.
Kovova doska, upevnena na skelet / karosériu pod upevhovacou doskou obluka k zlepSeniu
rozlozenia zatazenia do skeletu / karosérie.

Rohovy plech vystuzenia (klin)  (obrazok 253-34).

VystuZovanie, pre ohybané alebo stykové body, vytvorené ohnutou kovovou doskou tvaru ,U“ hrabky
ktora nesmie byt menSia ako 1.0 mm.

Ukoncenie tohto vystuzenia (bod E) musi byt umiestnené od vrchu uhla (bod S) vrozmedzi 2 az 4
nasobku vonkajSieho priemeru najvacSej spojovanej rarky.

Je povoleny vyrez na vrchole uhlu (S) ale jeho polo mer nesmie by t' vaési ako 1,5 krat
vonkajSieho priemeru najva €Sej spojenej rurky.

Plocha bo éného klinu méZe ma t otvor priemeru ktory nesmie by t’ vaési ako vonkajsi priemer

najva €sej spojenej rarky.
E

N

obrazok 253-34
Specifikacia.
Zakladné usporiadanie.
zakladné usporiadanie musi byt urobené podla jedného z nasledovnych obrazkov:
> 1 hlavny oblik + 1 predny oblik + 2 pozdizne dielce + 2 zadné podpery + 6 montaZ patiek
(obrazok 253-1)
alebo
» 2 bocné obluky + 2 prie¢ne dielce + 2 zadné podpery + 6 montaz patiek (obrazok 253-2)
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alebo
» 1 hlavny oblik + 2 boény pol-obliky + 1 prie€ny dielec + 2 zadné podpery + 6 montaz patiek
(obrazok 253-3)

obrazok 253-1 obrazok 253-2 obrazok 253-3

Zvisly dielec hlavného obluka musi byt tesne tak ako je to mozné pri vnatornom obryse skeletu a
musi mat len jedno ohnutie na jeho dolnej zvislej Casti.

Predny stipik predného oblika alebo bo¢ného oblika musi kopirovat stipiky predného okna tak
blizko ako je to mozné a mat len jedno ohnutie na jeho dolnej zvislej ¢asti.

S ciefom vyrobit ochrannu klietku, spoje prieénych dielcov na bo&ny oblik, spoje pozdiZznych dielcov
na predny a hlavny obluk, ako aj spoje od boéného pol-oblika na hlavny oblik musia sa nachadzat
na Grovni strechy.

Vo vSetkych pripadoch, nesmie byt viacej ako 4 rozoberatelné spoje na Urovni strechy.

Zadné podpery musia byt pripevnené tesné v rovine strechy a blizko horného krajného ohybu
hlavného obllka, na obidve strany vozidla, s moznostou prostrednictvom odmontovatelnych spojov.
Musia tvorit uhol minimalne 30° na kolmicu, musia smerovat dozadu a byt rovné a tak ako je mozné
blizko k vnatornej bo¢nej stene skeletu.

Tvar.

Ako nahle zakladné usporiadanie je definované, musi byt vyrobené s povinnych dielcov a vystuzeni
(pozri kapitolu 253-8.3.2.1.), ktorého volitelné dielce a vystuzenia mdzu byt pridané (pozri kapitolu
253-8.3.2.2).

Okrem vyhradne povolenych a okrem demontovatelnych spojeni pouzivanych v silade s ¢lankom
253-8.3.2.4, vSetky konstrukéné prvky a rarky vystuzenia musia byt jednodielne kusy.

8.3.2.1. Povinné dielce a vystuzovanie.
8.3.2.1.1. Uhloprie &ény dielec.

Vozidla homologované pred 01.01.2002

Klietka musi mat jeden uhloprie¢ny dielec definovany vykresom 253—-4, 253-5, 253-6.

Orientécia uhlopriecky mdze byt otocena.

V pripade obrazku 253-6, vzdialenosti medzi dvojicou namontovanou na skelet / karosériu
nesmie byt va¢sia ako 300 mm.

Dielce musia byt rovné a mézu byt demontovatelné.

Vrchny koniec uhloprie¢ky musi spéjat hlavny oblik nie dalej ako 100 mm od jeho spojenia so
zadnymi podperami, alebo v zadnych podperach nie dalej ako 100 mm od ich spojenia s
hlavnym oblukom (pozri obrazok 253-52 pre meranie).

Spodny koniec uhlopriecky musi spajat hlavny oblik alebo zadné podpery nie dalej ako 100 mm
od montaznej patky (okrem pripadu obrazku 253-6).

Vozidla homologované od 01.01.2002

Klietka musi mat dva uhloprie€ne dielce v hlavnom obliku podla obrazku 253-7.

Dielce musia byt rovné a mézu byt demontovatelné.

Spodny koniec uhloprie¢ky musi spéjat hlavny obluk alebo zadné podpery nie dalej ako 100 mm
od montaznej patky (pozri obrazok 253-52 pre meranie).

Vrchny koniec uhloprie¢ky musi spéjat hlavny oblik nie dalej ako 100 mm od jeho spojenia so
zadnymi podperami, alebo v zadnych podperach nie dalej ako 100 mm od jej spojenia s hlavnym
oblukom.

obrazok 2534 obrazok 253-5 obrazok 253-6 obrazok 253-7
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Vystuhy dveri — (bo €na ochrana)

Jeden alebo viac pozdiZznych dielcov musi byt na kazdom boku vozidla podla obrazku 253-8,
253-9, 253-10 a 253-11 (obrazok 253-9, 253-10 a 253-11 pre vozidla homologované od
01.01.2007).

Obrazky moézu byt kombinované.

Konstrukcia musi byt rovnaka na obidvoch stranach.

M6zu byt demontovatelné.

Bocna ochrana musi byt ¢o najvysSie, ale jej horny bod pripevnenia nesmie byt vysSie ako
polovica vysky otvoru dveri, merané od ich spodku.

Ked su tieto horné body pripevnenia umiestnené pred alebo za otvorom dveri, vySka ohrani¢enia
je skutocny priese¢nik zodpovedajuci bo¢nej ochrane a otvoru dveri.

V pripade, boc¢nej ochrany v tvare X" (obrdzok 253-9), je odporucané Zze spodné body
pripevnenia prieénej vzpery sl pripevnené priamo do pozdizneho dielca skelet / karoséria
a minimalne jeden dielec ,.X* musi byt jednodielny.

Pripevnenie boéného vystuZenia predného stipika okna (obrazok 253-15) je povolené.

Pre preteky bez spolujazdca, bo¢na ochrana méze byt len na jazdcovej strane a pre konstrukciu
nie je povinna byt zhodna na obidvoch stranach..

AN

obrazok 253-8 obrazok 253-9 obrazok 253-10 obrazok 253-11

8.3.2.1.3.

8.3.2.1.4.

VystuZenie strechy.

Len pre vozidla homologované od 01.01.2005.

Horny dielec ochrannej klietky musi vyhovovat jednému z obrazkov 253-12, 253-13 a 253-14.
Vystuzenie mdze sledovat oblik strechy.

Pre preteky bez spolujazdca, len v pripade obrazku 253-12, len jeden uhloprie¢ny dielec méze
byt pouzity ale jeho predné pripevnenie musi smerovat od jazdcovej strany.

Konce vystuzenia musia byt menej ako 100 mm od spojenia medzi oblikom a dielcom
(nepouzitelné pre vystuzenie hornej ¢asti ,V* tvaru dany obrazkom 253-13 a 253-14).

Oh 1 1%

obrazok 253-12 obrazok 253-13 obrazok 253-14

VystuZenie st ipika predného okna.

Vozidla homologované len od 01.01.2006.

Musi byt pouzité kazdej strane predného oblika ked rozmer ,A" je vacsi ako 200 mm (obrazok
253-15).

Méze byt ohnuté s podmienkou Ze to je priame v boénom pohlade a Ze uhol ohybu nebude
viacej ako 20°.

Jeho horny koniec musi byt menej ako 100 mm od spojenia medzi prednym (bocnym) oblikom a
pozdiznym (prie¢nym) dielcom (pozri obrazok 253-52 pre rozmery).

Jeho dolny koniec musi byt menej ako 100 mm od (prednej) montaznej patky predného
(boéného) obldku.
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obrazok 253-15

VystuZenie oblukov a spojov.

Spoje medzi:

— uhloprieénymi dielcami hlavného obluka,

— vystuzenim strechy (zostava obrazku 253-12 len pre vozidla homologované od 01.01.2007),
— bo€néa ochrana (zostava obrazku 253-9),

— bog&na ochrana a vystuZenie stipiku predného okna (obrazok 253-15),

musia byt vystuzené minimalne 2 klinmi ktoré vyhovuja kapitole 253-8.2.14.

Ked bo¢na ochrana a vystuZenie stipiku predného okna nie je umiestena v tej istej rovine,
vystuzenie mbéze byt vyrobené vytvarovanim kovovej tabule, za predpokladu splnenia rozmerov
v kapitole 253-8.2.14.

8.3.2.2. Volite né dielce a vystuzenia.
Okrem inych Gdajov uvedenych v kapitole 253—-8.3.2.1, dielce a vystuzenia znazornené na obrazkoch
253-12 az 253-21 a253-23 az 253-33 su volitelné a mézu byt montované pri poziadavke
konstruktéra.
Musia byt spolu zvarané alebo zmontované pomocou rozoberatelnych spojov.
VSetky dielce a vystuzenia spomenuté vySSie mdZu byt pouzivané samostatne alebo kombinované

navzajom.
8.3.2.2.1. VystuZenie strechy (obrazky 253-12 az 253-14).

8.3.2.2.2.

8.3.2.2.3.

8.3.2.2.4.

8.3.2.2.5.

8.3.2.2.6.

Volite I'né len pre vozidla homologované pred 01.01.2005
Pre pretekanie bez spolujazdca, len v pripade obrazku 253-12, len jeden dielec diagonaly mo6ze
byt pouzity ale jeho predné pripojenie musi smerovat z jazdcovej strany.

VystuzZenie st ipika predného okna (obrazok 253-15).

Volitelny len pre vozidla homologované pred 01.01.2006.

Méze byt ohnuté s podmienkou Ze to je priame v boénom pohlade a Ze uhol ohybu nebude
viacej ako 20°.

Uhloprie €ky zadnych podpier (obrazok 253-21).
Zostava obrazku 253-21 mdze byt nahradena obrazkom 253-22 ked pouzité vystuzenie strechy
vyhovuje obrazku 253-14.

Montazne body na predné zavesenie (obrazok 253-25).
Predlzenie musi byt pripojené k prednému zaveseniu v hornej ¢asti montaznych bodov.

Prie €ny dielec (obrazok 253-26 az 253-30).

Priecny dielec vlozeny v hlavnom obliku alebo medzi zadnymi podperami méze byt pouzivany
pre uchytenie bezpecnostnych pasov v sllade s ¢lankom 253-6.2 (pouzitie rozoberatelnych
spojov je zakazané).

Pre dielec zobrazeny na obrazku 253-26 a 253-27, uhol medzi strednou podperou a kolmicou
musi byt minimaine 30°.

Prie¢ny dielec pripevneny na predny oblik nesmie zasahovat do miesto uréeného pre posadku.
Moéze byt umiestneny tak vysoko ako je to mozné ale jeho spodny okraj nesmie byt vySSie ako
horny bod pristrojovej dosky.

Pre vozidl4a homologované od 01.01.2007 , nesmie byt umiestneny pod stipikom riadenia.

VystuZenie ohybov alebo spojov  (obrazok 253-31 az 253-34).

VystuZenia musia byt urobené z rarky alebo ohnuté z kovového plechu do tvaru ,U“ vyhovujace
obrazku 253-8.2.14.

Hribka dielcov vytvarajucich vystuzenie nesmie byt mensSia ako 1.0 mm.
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Okraje uhlovych vystuh nesmu byt dalej, smerom nadol, ako je polovica dizky dielca do ktorého
sU pripevnené, okrem spojov predného oblika, ktoré mézu spajat vystuzenie dveri / predny

obluk.
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obrazok 253-16
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obrazok 253-19
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obrazok 253-22
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obrazok 253-25
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obrazok 253-28

obrazok 253-17

obrazok 253-20

obrazok 253-23

obrazok 253-26

obrazok 253-30

=
=

obrazok 253-32

8.3.2.3. Minimalne usporiadanie ochrannej klietky.
Minimalne usporiadanie ochrannej klietky je definované nasledovnym spésobom:

obrazok 253-18

obrazok 253-21

obrazok 253-24

obrazok 253-27

obrazok 253-31

obrazok 253-33

Homologacia vozidiel

So spolujazdcom

Bez spolujazdca

medzi
01.01.2002
az
31.12.2004

obrazok 253 — 35A

obrazok 253 — 36A
alebo
symetricky
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Medzi
01.01.2005 obrazok 253 — 36B
az Obrazok 253 — 35B alebo
31.12.2005 symetricky
po obrazok 253 — 36C
01.01.2006 Obrazok 253 — 35C aleb_o
symetricky

Bocna ochrana a vystuzenie strechy moZe byt variabilné podla kapitoly 253-8.3.2.1.2
a 253-8.3.2.1.3.

X B

obrazok 253—-35A obrazok 253-35B obrazok 253-35C

X 5

Obrazok 253-36A obrazok 253-36B obrazok 253-36C

8.3.2.4. Rozoberate I'né dielce.
Pri pouziti rozoberatelnych dielcov pouzitych v konStrukcii ochrannej klietky, pouzité spoje musia
vyhoviet typu schvalenému FIA (obrazok 253-37 az 253-47).
Nesmu byt vébec zvarané po namontovani.
Skrutky a ¢apy musia mat minimélnu kvalitu 8.8 (podla normy ISO).
Rozoberatelné spoje zhodujuce sa s obrazkami 253-37, 253-40, 25343, 253-46 a 253-47 su
predpisané pre pripojenia volitelnych dielcov a vystuzeni popisané v kapitole 253-8.3.2.2, a sl
zakazané pre spajanie hornych dielcov hlavného oblika, predného oblika, boéného pol-oblika a
bo¢ného obluka.
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obrazok 253-42

12/19 fia ,J253 — 2013" lertk



03.10.2012 ¢&lanok 253 — bezpe énostné vybavenie

e e>=e
r { am] soudure / welding
f TO soudure o e
L ( welding 4 [ oo
e il e'>=e 4 ‘
| (.
- . %@

3D [
s pe

;F 18, 36 18

L<=2D

Dessin / Drawing N' 253—35

>=10mm
rozmer ,L“ musi byt ¢o najmensi
Sirka objimky musi byt minimalne
25 mm
obrazok 253-43

40
=

36 36

9

40

%O \

Dessin / Drawing N'253-34 obrazok 253-45
(Dimensions en/in mm)

obrazok 253-44

1< 00| 4
82 TT T a0
% )Y
/1 L Gf
0 Obrazok 253-47

obrazok 253-46

8.3.2.5. DalSie nariadenia.
V pozdiZznom smere, musi byt ochranna klietka cel4 umiestnena uprostred zakladnych upeviiovacich
bodov predného a zadného zavesenia nesuceho kolmé zatazenie (timic).
Dodatoéné vystuzenia presahujice toto ohraniCenie su povolené medzi ochrannou Kklietkou
a zadnymi bodmi uchytenia torznej ty¢e na skelet / karosériu.
Kazdy z tychto bodov uchytenia moéze byt pripojeny k ochrannej klietke jednou rarkou s rozmermi 30
X 1.5 mm.
Pre vozidla homologované od 01.01.2002.
V ¢elnom pohlade, vystuzenie oblukov a spojov hornych rohov v prednej ¢asti ochrannej klietky musi
byt len to ktoré je znazornené pohladom na zoénu (Srafovanie) predného okna znazorneného na
obrazku 253-48.

R 100 mm
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Pre vSetky ochranné klietky pre vozidla ,Super Production“ a ,Super 2000“ homologované od
01.01.2000 a pre vSetky ochranné klietky vozidiel rallye homologovanych od 01.01.2001:

Povinna zostava vystuZenia klietky v otvore dveri musi spifiat nasledovné podmienky (obrazok 253
49) :

—  rozmer A" musi byt minimalne 300 mm

—  rozmer ,B* musi byt maximalne 250 mm

—  rozmer ,,C" musi byt maximalne 300 mm

— rozmer ,E* nesmie byt viacej ako polovica vySka dveri otvor (H).

D A B

obrazok 253-49
8.3.2.6. Montaz klietky do skeletu / karosérie.
Minimalne body montaze su:
— 1 pre kazdy stipik predného oblika,
— 1 pre kaZdy stipik bo&ného oblika alebo bo&ny pol-oblika,
— 1 pre kazdy stipik hlavného obluka,
— 1 pre kazdy zadn( podperu.
Pre dosiahnutie G¢innejSej montaze do skeletu, méze byt pévodny vnutrajSok upravovany rezanim
okolo ochrannej klietky a okolo jej pripevnenia, obloZzenie mozno odstranit alebo deformovat.
Tieto Upravy neumoznuji odstrafiovanie alebo odrezanie kompletnych dielcov ¢alunenia.
Kde je potrebné pre umoznenie montaze klietky moze byt poistkova skrifia premiestnena.

» Montazne body predného, hlavného, bo éného oblika alebo bo éného pol-oblika.
Kazdy montazny bod musi obsahovat vystuZzovaciu podlozku minimalnej hrabky 3 mm.
Kazda montazna patka musi byt pripevnena minimalne tromi skrutkami na ocelovu vystuzZovaciu
dosku minimalnej hribky 3 mm a minimalnej plochy 120 cm? ktoré je privarena na skelet.
Pre vozidla homologované od 01.01.2007 , plocha 120 cm?® musi byt dotykova plocha medzi
vystuzovacou doskou a skeletom.
Priklady podla obrazkov 253-50 az 253-56.
Pre obrazok 253-52, vystuzovacia doska nemusi byt nevyhnutne privarena na skelet.
V pripade obrazku 253-54, boény montazny bod médze byt zakon&eny privarenym na platni¢ku.
Upevnovacie skrutky musia mat minimalny priemer M 8 a minimalnu akost 8.8 (norma 1SO).
Spoje musia byt samo istiace alebo prislichajuce k poistnej podlozke.
Uhol medzi 2 skrutkami (merany od osi rarok v rovine montaznych patiek, pozri obrazok 253—
50) nesmie byt mensi ako 60°.

» Montazne body zadnych podpier.
Kazda zadna podg)era musi byt uchytena minimalne 2 skrutkami M 8 (2008) pre montaz patiek
najmenej 60 cm® pléch (obrazok 253-57), alebo poistit jednym ¢apom s dvojnasobnym
prestrihnutim (obrazok 253-58), pod podmienkou, Ze ma primerany prierez a pevnost a za
predpokladu, Ze puzdro je zavarené do zadnych podpier.
Toto st minimalne podmienky
Naviac, dalSie upnutie méze byt pouzité, dosky pre montaz patiek podpery mézu byt privarené
na dosky vystuzenia, ochranna Kklietka (ako definovana v kapitole 253-8.3.1.) mdze byt
privarena na skelet / karosériu.
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»  Specialny pripad.
Pre neocelovy skelet / karosériu, akékolvek zvaranie medzi klietkou a skeletom / karosériou je
zakazané, len lepenie vystuzovacej dosky na skelet / karosériu je povolené.

] ]
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obrazok 253-50 obrazok 253-51 obrazok 253-52
"
: ki
| ~
obrazok 253-53 obrazok 253-54 obrazok 253-55

obrazok 253-56 obrazok 253-57 obrazok 253-58

8.3.3. Materialové technické podmienky.
Len rarky s kruhovym prierezom su povolené.
Technické podmienky pouzivanych rarok:

. Minimalne
. Minimélna .
Material evnos £ v ¥ahu rozmery Pouzitie
P v mm
hlavny oblik
45x 2,5 .
Nelegovana (1,75” x 0,095%) gl)gtr)imk 253-12253-3)
uhlikové ocefl alebo bo&né oblik
(pozri dalej), 50x2 a zadny prie?':/ny dielec
tanana za 350 N/mm2 | B0"X0083) | 40k 253-2)
obsahujtica ?18; i% 095) botné pol—obldky,
maximalne ' alébo a ostatné Casti ochrannej klietky
0,3% uhliku 40 x 2 (okrem alebo uvedenych v kapitolach
(1,6" x 0,083") vySSie uvedenych)

Poznamka: U nelegovanej ocele musi byt maximalny obsah manganu 1,7% a 0,6% pre vSetky
ostatné prvky.

Pri vybere kvality ocele je potrebné venovat zvlastnu pozornost taznosti materialu a vhodnosti pre
zvaranie.

Rurky musia byt ohybané za studena a polomer ohybu musi byt minimalne 3 nasobny ako je priemer
rarky.

V pripade ak sa rarka v priebehu ohybania stane ovalnou, tak pomer vnatorného k vonkajSiemu
polomeru ohybu musi byt 0,9 alebo v&csi.

Plocha v mieste ohybu musi byt hladka a rovnd, bez zvinenia alebo trhlin.

8.3.4. Pokyny pre zvaranie.
Zvary musia byt urobené okolo celého obvodu rirky.
VSetky zvary musia byt v najlepSej moznej kvalite a Uplne prevarené a pokial mozno s pouzitim
ochrannej atmosféry.
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Akykolvek dobry vonkajsi vzhlad zvareného miesta nedava bezprostredni zaruka jeho kvality, biedny
vzhlad zvarenych miest vobec nie ddkaz kvalitnej prace.

V pripade pouzitia tepelne spracovanej ocele musia byt dodrzané zvlaStne predpisy vyrobcov
(Specialne elektréda, zvaranie v ochrannej atmosfére).

Ochranné oblozZenie.

Kde posadka telom méze prichadzat do kontaktu s ochrannou klietkou, musi byt pouzité oblozenie
zo zvySenou odolnostou proti horeniu.

Kde posadka ochrannou prilbou méze prichadzat do kontaktu s ochrannou klietkou, musi ochranné
obloZenie vyhovovat FIA Standard 8857-2001, typ A (pozri technicky list ¢islo 23 ,Roll Cage Padding
Homologated by the FIA*) a musi byt trvalo upevnené na klietku.

Pouzitie: Pre vSetky kategoérie.

KAPITOLA 9. VYHLAD DOZADU.

Vyhlad dozadu musi byt zabezpeceny dvomi vonkajSimi spatnymi zrkadlami (jedno na pravej strane
a jedno na lavej strane).

Tieto spatné zrkadla mézu byt Standardného prevedenia.

Kazdé spatné zrkadlo musi mat odrazovd plochu minimalne 90 cm?.

Vnutorné spatné zrkadlo je volitelné.

PouZzitie:

Pre skupiny ,N“, ,A* ,R" a Super 2000 rallye.

Pre SP pozri predpisy pre skupinu.

Vyrez (maximalna plocha 25 cm? za zrkadlom) v skrini spatného zrkadla povoleny pre vetranie
kabiny.

Pouzitie: len v rallye, skupiny ,N“, A", ,R" a Super 2000 rallye.

KAPITOLA 10. TAZNE OKO.

Tazne oko musi byt namontované vpredu i vzadu na vozidle pre vietky preteky.
Toto oko je pouzivané len v pripade, Ze automobil sa mdze volne pohybovat.
Oka musia byt zretelne viditelné a natreté Zltou, ¢ervenou alebo oranzovou farbou.

KAPITOLA 11. OKNA.

Okna

Okna musia mat schvalovaciu znac¢ku pre cestni dopravu, znacka je pre kontrolu ich spésobilosti.

Pre vozidla so 4 alebo 5 dvermi, spojovacie dielce nachadzajlice sa medzi hornym &astou okna a

hornou ¢astou zadnych dveri otvoru okna, za predpokladu, Ze nemaju ind funkciu ako vetrat priestor

posadky a Ze nebudi vyénievat nad obrys vonkajsSej plochy okna..

Celné sklo musi byt z vrstveného skla.

Moéze byt pouzita jedna alebo niekolko priehfadnych a bezfarebnych foélia z plastu (maximalnej

celkovej hrubky 400 mikrénov) na jeho vonkajSom povrchu, pokial to nie je zakadzané dopravnymi

predpismi krajina (ami) cez ktord su preteky usporiadané.

Akykolvek péas pre zaclonenie sinka je povoleny, s podmienkou, Ze umoZzni posadke vidiet dopravné

znacenia (semafory, znacky a Gcastnikov dopravy, atd’.).

Pouzivat ténované okenné skla alebo bezpecnostny povlak je dovolené na boénych a zadnych

oknach.

V tomto pripade, musi byt mozné osobou zo vzdialenosti 5 m od vozidla vidiet jazdca ako aj

predmety vo vozidle.

Len pre rallye.

V pripade, ze nie sU pouZité postriebrené alebo farebne ténované félie, alebo ak bo¢né okna a

streSné okno, nie su vyrobené z vrstveného skla, pouzitie priehladnych bezfarebnych folii

zabraniujdcich roztrieStenie skiel na bo¢nych oknéch je povinné.

Hrubka tychto folii nesmie byt vac¢sia ako 100 mikrénov.

Pouzivat priehladny, bezfarebny nerozbitny poviak na bo€né okné a streSné okno je povinné pokial

strieborné alebo farebné povlaky nie si pouzivané.

Pouzitie strieborného alebo farebného povlaku je nariadené v rallye len, na bo¢nych a zadnych

oknach a streSnom okne, ale pri nasledujucich podmienkach:

e otvory v tychto povlakoch musia umoznit osobam z vonkajSej strany vozidla vidiet jazdca
rovnako ako vnuatorné priestory vozidla.

»  toto nariadenie musi byt spomenuté v dodato¢nych predpisoch tejto discipliny.

Pouzitie:

skupiny ,N“, A", ,B".
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Siete.

Pre preteky na okruhoch, pouzivat siete pripevnené na ochranni konStrukciu je povinné.
Tieto siete musia mat nasledujucu charakteristiku:

. minimalna Sirka pasky 19 mm,

. minimalne rozmery otvorov 25 x 25 mm,

. maximalne rozmery otvorov 60 x 60 mm,

* amusia zakryvat otvor okna az do stredu volantu.

KAPITOLA 12. BEZPE CNOSTNE UPEVNENIE CELNEHO SKLA.

Je mozné pouZzit fubovolné upevnenie.
Pouzitie:
Skupiny ,N*, A", ,B“.

KAPITOLA 13. HLAVNY ODPOJOVA C.

Hlavny odpojova¢ musi prerusit vSetky elektrické obvody (batérie, alternator alebo dynamo, svetla,
ukazovatele smeru, osvetlenie, elektrické ovladace atd.) a musi tiez zastavit motor.

Pre dieselové motory bez elektronického riadenia vstrekovania, prerusova¢ musi spolu s elektrickym
obvodom uzatvorit privod paliva do motora.

Tento odpojova¢ musi byt zabezpe€eny proti vybuchu a musi byt mozné ho ovladdat z vnitra aj z
vonkajSka vozidla.

Na vonkaj$ej strane je ovladanie povinne umiestnené v dolnej &asti stipiku &elného skla pre
uzatvorené vozidla.

Musi byt zretelne oznacené CEervenym bleskom v modrom trojuholniku s bielym okrajom so
zakladriou minimalne 12 cm.

Toto vonkajSie ovladanie sa vztahuje len na uzatvorené vozidla.

Pouzitie: Povinna montdz pre vSetky vozidla, zG€astfiujluce sa rychlostnych pretekov na okruhoch
alebo do vrchu.
Pre ostatné preteky je montaz doporucena.

KAPITOLA 14. BEZPE CNOSTNE NADRZE SCHVALENE FIA.

14.1.

14.2.

14.3.

Pokial sitaziaci pouziva bezpeénostnd nadrz, musi byt od vyrobcu, schvaleného FIA.

Aby ziskal schvéalenie FIA, musi vyrobca urobit skasku kvality svojho vyrobku a preverit jeho
zhodnost s ustanoveniami FIA.

Vyrobcovia nadrzi, schvalenych FIA sa zavazuju, Ze budl zakaznikom dodavat len néadrze,
zodpovedajuce schvalenym normam.

Za tymto ucelom musi byt na kazdej dodanej nadrzi uvedené meno vyrobcu, presné Specifikacie,
podla ktorych bola nadrz vyrobena, homologéné ¢islo, datum skoncenia Zivotnosti a sériové ¢islo,
musi byt vyznacené.

Spbsob ozna€ovania musi byt nezmazatelny a musi byt dopredu odsuhlaseny FIA podla bezného
Standardu.

Technické Specifikacie.
FIA si vyhradzuje pravo schvalit iny subor technickych Specifikacii po preStudovani zlozky,
predlozZenej zainteresovanym vyrobcom.

Specifikacie FT3-1999, FT 3.5 alebo FT 5 .
Technické Specifikacie pre tieto nadrze su na poZiadanie k dispozicii na sekretariate FIA.

Starnutie nadrzi.

Starnutie bezpecénostnych nadrzi spbsobuje priblizne po piatich rokoch rozsiahle znizenie ich
pevnosti.

Ziadna nadrZ nesmie byt pouZivana viacej ako péat rokov od datumu vyroby, pokial nebola preverena
a znovu schvalena vyrobcom na dalSie obdobie maximélne dvoch rokov.

Veko kontrolného otvoru, vyrobené z nehorfavého materialu, lahko pristupné a odoberatelné len s
pouzitim nastrojov, musi byt namontované na kryte pre nadrz FT3 1999, FT3.5 alebo FT5, s ciefom
umoznit kontrolu platnosti datumu Zivotnosti.
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14.4. Poutzitie tychto Specifikacii.
Vozidla skupiny ,N“ a skupiny ,A* mbzu byt vybavené bezpe¢nostnou nadrzou FT3-1999, FT3.5.
alebo FT5 pokial nutné Gpravy na automobile nepresiahnu Upravy, povolené tymito predpismi.
Pouzitie bezpecénosti peny v nadrziach FT3 1999, FT3.5 alebo FT5 je odporacané.

14.5. Nadrze s plniacim hrdlom, skupina ,A"“ a ,N*“.
VSetky vozidl4 vybavené bezpec€nostnou nadrzou s plniacim hrdlom musia byt vybavené spatnym
ventilom homologovanym FIA.
Tento ventil typu ,s jednou alebo dvomi klapkami“ musi byt namontovany v plniacom hrdle na strane
nadrze.
Hrdlo je definované ako prostriedok sliziaci k spojeniu plniaceho otvoru paliva vozidla s jeho
palivovou nadrzou.

KAPITOLA 15. OCHRANA PROTI POZIARU.
Medzi motorom a priestorom pre posadku musi byt G¢innd ochranna stena, aby sa zabranilo
priamemu Sireniu plamenov v pripade poZziaru.
V pripade, Ze je tato stena tvorend zadnymi sedadlami, odpori¢a sa ich potiahnut nehorlavym
materialom.

KAPITOLA 16. SEDADLA, UPEVNENIE, DRZIAKY.
Pokial je zmenené p6vodné upevnenie alebo drziaky, nové diely musia byt bud schvalené pre toto
pouzitie vyrobcom sedadiel alebo musi zodpovedat nasledujdcim Specifikaciam uvadzat dalej.
1. Kotviace body pre upevnenie drziakov sedadla:
Drziaky sedadla musia byt upevnené nasledovne:
— na kotviace body pre upevnenie sedadiel pouzivané na pévodnom vozidle,
— na kotviace body pre upevnenie sedadiel homologovanych vyrobcom ako volitelny variant VO
(v tomto pripade pdvodné kotviace body mdzu byt vymontované),
— na kotviace body pre upevnenie sedadiel podla obrazku 253-65B.
Drziaky musi byt upevnené na kotviace body pre upevnenie sedadiel pomocou miniméalne 4
montaznych bodov pre kazdé sedadlo, minimalne priemer pouzitych skrutiek je 8 mm.

INTERDICTION DE SQUDER LES PLATINES SUR LES CONTRE PLAQUES Prafilé en Ll | “U” shape extruded section
END PLATES MUST NOT BE WELDED ON THE COUNTERFLATES Epaisseur 2,5 mm min.

soudéa la traverse
Thickness : 2.5 mm min.

Insert M8 welded to the crossmember

soudédans la traverse
welded in the cross member _—_———————————

Oou/oOR

Tunnel Central / Central Tunnel

Contre plaque / Counterplate
epaisseur 2 mm min.
thickness 2 mm min.

Ecrous soudeas
Welded nuts

Traverse | Cross Member

Profié carré 35 mm min.
Epaisseur 2.5 mm min.
Sguare exiruded section 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

Vis M8 classe 8.8
Screw M8 grade 8.8

Qu/Or

Tube circulaire diamétre 35 mm min.
Epaisseur 2.5 mmmini
Circular tube diameter 35 mm min.
Wall thickness : 2.5 mm min.

Platine ! End plate
Epaisseur 3 mm min. Surface : 40 cm2 min.
Thizkness 3 mm min. Area : 40 cm2 min.

obrazok 253 — 65B
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MONTAZNE PREDPISY

a. Vrtat otvory (vacSie ako vonkajSi priemer matice) do steny skeletu spodného drziaku stredového
tunela.

b. Privarit matice na platni¢ky, pred ich privarenim na stenu skeletu spodného drziaku stredového
tunela.

c. Privarit 2 zavitové vlozky na priecny dielec, pred privarenim koncovych platni¢iek na kazdy
koniec prie€neho dielca.

d. Urobit montdz pomocou 4 skrutiek M8 akosti 8.8, ktoré budu zaskrutkované v privarenych
maticiach.

2. Uchytenie drziakov sedadla drZiaky priamo do ske  letu / Sasi.
Minimalne Styri upevnenia pre sedadlo za pouzitia skrutiek s minimalnym priemerom 8 mm a
podlozkami podfla obrazku 253—65.
Minimalne kontaktné plochy medzi podperou, $asi a podlozkou st 40 cm? pre kazdy upeviiovaci
bod.

zosilnenie

kostra sedadla

S doska ukotvenia

M
B ¥ doska ukotvenia

obrazok 253-65

3. Pokial su pouzité rychlo rozpinacie systémy, musia odolat horizontalnej a vertikalnej sile
18 000 N, ktoré predovSetkym nie su aplikované sucasne.

Pokial s pre nastavenie sedadiel pouZité kolajnice, musia byt také, aké dodava vyrobca pre
homologovany vozidlo alebo sedadlo.

4. Upevnenie medzi sedadlom a drziakmi musi byt tvorené 4 uchyteniami, 2 vpredu, 2 v zadnej
Casti sedadla, za pouzitia skrutiek s minimalnym priemerom 8 mm a vystuzeniami, za¢lenenymi
do sedadla. Kazdé uchytenie musi odolat zatazeniu 15 000 N v akomkolvek smere.

5. Miniméalna hribka materidlu zosilfiovacich dosiek, uchyteni atd. je 3 mm pre ocel a 5 mm pre
lahké zliatiny.

Minimalny pozdizny rozmer kazdého uchytenia je 6 cm.

6. Ak je umiestnena poduska medzi homologovanym sedadlom a jazdcom, maximalna hrubka

tejto podusky je 50 mm.
VSetky sedadla posadky homologované FIA (Standard 8855-1999 alebo Standard 8862/2009),
ktoré nie je dovolené upravovat.
e sedadla v suhlase s FIA Standardom 8855/1999:
Doba pouzivania je 5 rokov od datumu vyroby uvedené  ho na povinnom Stitku.
Predlzenie o dalSie 2 roky méze byt odsuhlasené vyrobcom a musi to byt vyznacené na
dalSom Stitku.
e sedadld v suhlase s FIA Standardom 8862/2009:
Doba pouZivania je 10 rokov od roka vyroby.
Pouzitie drziakov homologovanych so sedadlom je pov inné.
Len pre Rallye, sedadla mézu byt pouzivané s drziakmi homologované vyrobcami vozidiel s
mozZnostou variant.

KAPITOLA 17. PRETLAKOVE VENTILY.
Pretlakové ventily su na kolesach zakazané.
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