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GLANOK 256/ 2013 — ZVLASTNE PREDPISY PRE PRODUKGNE GT VOZIDLA (Skupina ,RGT¥)

KAPITOLA 1. DEFINICIE.

Sériové produkéné vozidla GT.

KAPITOLA 2. HOMOLOGACIE.

Aby bolo vozidlo spdsobilé, musi byt vozidlo homologované FIA v skupine RGT.

KAPITOLA 3. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY.

Akakolvek zmena, ktora nie je vyslovene povolena v tychto predpisoch, je zakazana.

Na vozidle mdzZzu byt robené len prace, suvisiace s jeho beznou udrzbou alebo vymenou dielov
poskodenych opotrebovanim alebo poruchou.

Hranice povolenych zmien a montazi su uvedené v dalSom texte.

Okrem tychto povolenych mdze byt ktorykolvek dielec, poSkodeny opotrebenim alebo poruchou
nahradeny len originalnym dielom.

Vozidla musia byt prisne sériovej vyroby a identifikovatelné z informacii Specifikovanych v bodoch
homologac¢ného listu.

KAPITOLA 4. *MINIMALNA HMOTNOST.

Miniméalna hmotnost je trvald 1 200 kg pre vozidla pohanané motorom s objemom valcov vacsim ako
3100 cm® a 1 050 kg pre ostatné.

To je skuto€na hmotnost vozidla, bez jazdca a spolujazdec a ich prisluSenstva a s maximalne s jednym
rezervnym kolesom.

Ked su prepravované dve rezervné kolesa vo vozidle, druhé rezervné koleso musi byt odstranené pred
vazenim.

Nikdy v priebehu pretekov neméze vozidlo vazit menej ako tato minimalna hmotnost.

V pripade pochybnosti pri vazeni, plna vystroj jazdca a spolujazdca musi by t’ odstranena.

V pripade pochybnosti, a okrem rallye, technicki komisari mézu vypustit nadrze obsahujlci spotrebné
kvapaliny a skontroluja hmotnost.

Pouzitie zataze je povolené za podmienky uvedenej v sllade s ¢lankom 252-2.2 vSeobecnych
predpisov.

Len v rallye, minimalna hodnota hmotnosti vozidla (za podmienok kapitoly 7.1.a) s posadkou (jazdec +
spolujazdec + kompletny vystroj jazdca a spolujazdca) musi by t:

minimalna hmotnost' definovana kapitolou 7.1.a + 150 kg.

KAPITOLA 5. *MOTOR.

5.1.

Motor.
Kryty motora vyrobené z plastického materialu, ktorych Gcelom je zakryvat mechanické dielce v
motorovom priestore, mézu byt odstranené ked maju len estetick( funkciu.
Zvukovo izolaény material a ozdobné diely nachadzajlice sa pod kapotou motora a nie su viditelné z
vonkajSku mdzu byt odstranené.
Tiahlo akceleratora mdze byt vymenené alebo zdvojené dalSim bez ohladu na to &i prichadza od
vyrobcu alebo nie. Tato nahrada tiahla musi byt nidzové tiahlo to znamena musi byt namontované
paralelne so sériovym tiahlom akceleratora.
Ked sériové vozidlo je vybavené motorickou Skrtiacou klapkou, mdze byt pouzity suprava s
mechanickym ovladanim Skrtiacej klapky, homologovanej v skupine RGT.
Skrutky a svorniky mézu byt vymenené s podmienkou, Ze nahrada je vyrobena zo zZelezného materialu.
— zapalovanie motora:
Akakolvek znacka a typ zapalovacej sviecky a indukénej cievky, obmedzovaéa otacok a kablov
vysokého napatia je lubovolny.
Elektricky zvazok a elektronicka riadiaca jednotka je lubovolna.
Snimace a ovladace na vstupe musia zostat hezmenené, rovnako ako ich funkcie.
Ziadny snima& nemdZe byt pripojeny, ani pre Géelom zadznamu Gdajov.
To je zakazal na pripojenie vypina¢ do povodného zvazku kablov medzi elektronicku riadiacu
jednotku a snimac a / alebo ovladac.
Akykolvek systém zaznamenavania U(dajov je zakazany okrem nachadzajuceho sa na
homologovanom vozidle.
Len systém zaznamu dat nachadzajuci sa v sériovom vozidle méze byt pouzity. V zZiadnom pripade
neméze byt upravovany alebo zaznamenavat dalSie parametre.
Len nasledovné snimace su povolené: teplota vody, teplota oleja, tlak oleja a obratky motora.
Kazdy z tychto snimacov méze byt pripojeny len s jednym alebo s niekolkymi ukazovatelmi (s
moznostou zadznamu Udajov) len s pomocou celkom nezavislého kablového zvéazku na inom
kablovom zvazku.
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chladiaci systém:

Termostat je lubovolny, rovnako ako jeho riadiaci systém a teplota pri ktorej sa ventilator uvedie do
¢innosti.

Systém ochrany proti krddezi pre uzaver chladi¢a je fubovolny.

vstrekovanie:

Pd&vodny systém musi byt zachovany.

Dielce systému vstrekovania, umiestnené za zariadenim pre meranie vzduchu, ktoré riadia
davkovanie mnoZstva paliva do spalovacej komory, mdzu byt menené, ale nesmu byt odstranené,
pokial nemaju ziadny vplyv na privod vzduchu.

Elektronicka riadiaca jednotka pre vstrekovanie je lubovolna.

Vstupy do elektronickej riadiacej jednotky (snimace, ovladace, atd.), vratane ich funkcie, musi
zostat povodné.

Je zakazané pridat snima¢ do pdvodného zvézku kéblov medzi elektronickl riadiacu jednotku a
snimac a / alebo riadiaci clen.

Vystupy elektronickej skrinky si musia zachovat svoju pévodnu funkciu podfa homologa¢ného listu.
Vstrekovac¢e mbzu byt upravované alebo vymenené za Gcelom Upravy ich prietokovej rychlosti, ale
bez Gprav ich principu funkcie a upevnenia.

Vstrekovacie potrubie mdze byt vymenené za iné lubovolnej konsStrukcie ale umoznujice montaz
zavitového pripojenia vstrekovacieho potrubia a regulatora tlaku paliva, za predpokladu, Zze montaz
od vstrekovacov bude identicky s povodnym.

Vlozky vzduchového filtra st povolené za rovnakych podmienok ako pévodné.

*mazanie:

Je povolena montaz prieCok do olejovej vani.

Nahradné vlozky olejového filtra s povolené za rovnakych podmienok ako pévodné.

Pre turbokompresor motora je mozné nahradit potrubie mazania turbokompresora podla kapitoly
253-3.2.

Tieto potrubia mbdZu byt tiez vybavené rychlo spojkami.

Zariadenie chladi €a oleja musi by t’ Standardnej vyroby alebo homologované ako VO.

montaze motora a prevodovky musia byt pévodné alebo homologované.

Ked su montaZze pdvodné, material pruzného dielca je lubovolny.

*vyfuk:

Je mozné tiez odstranit vnutrajSok pdvodného timica, alebo upravit vyfuk od prvého timi¢a
k vyusteniu, maximalny rozmer vonkajSieho priemeru potrubia je ako priemer rdrky umiestenej pred
prvym tlmiGom (pozri obrazok 254-3 a bod 3280 (bod 3280 pre vozidla& homologované od
01.01.2010) skupiny RGT homologac¢ného listu).

obrazok 254-3

Ked pévodna rarka pred prvym timiom je dvojita rarka, maximalny vonkajSi priemer novej riry
musi zodpovedat prierezu ktory je zhodny dvojici rarok.

Pre vozidla vybavené s turbokompresorom, je mozné upravit vyfuk od upevnovacej dosky vyfuku
turbokompresora, maximalny prierezom je vstupny priemer prvého sériového timica.

Pripojenie medzi upeviiovacou doskou na vystupe z turbokompresora a vyfukovou rdrkou méze byt
kuZefovité.

V pripade ak existuju dva vstupy do prvého timica, prierez upraveného potrubia musi byt mensi
alebo rovnajlci sa suctu obidvoch pdvodnych prierezov.

Vylstenie musi byt vrovnakej polohe ako pévodny vyfuk alebo v sudlade s Upravou
homologovanou ako VO (pozri  Clanok 256—6.4.3).

Tieto moznosti nesmU mat dopad na zmenu karosérie Upravy (okrem homologacii ako VO, pozri
Clanok 256-6.4.3) a musia reSpektovat zakony krajiny, kde sa preteky konaju, tykajlce sa hladiny
hluku.

Si povolené dalSie dielce pre montaz vyfuku.

TImi¢ je suCast vyfukového systému, ktory je uréeny ku znizeniu hladiny hluku z vyfuku vozidla.
Prierez timi¢a musi predstavovat minimalne 170% prierezu vstupnej rirky a musi obsahovat
material pohlcujuci hluk.

Material pohlcujuci hluk méze mat tvar rarky so 45% perforaciou alebo synteticky obal.

Dizka timi¢a musi predstavovat 3 az 8 nasobok jeho vstupného priemeru.

TImi¢ mbéze byt dodany ako sériovy dielec privareny k rdrke, pricom vSak tato rdrka nie je
pokladana za suc¢ast timica.

Katalyzator je povazovany ako timi¢ a mdze byt premiestneny.
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Pokial je upevneny priamo na potrubi, méze byt katalyzator nahradeny kuzelovym dielcom rovnakej
dizky a rovnakymi priemermi vstupu a vystupu.

Za tymto dielcom je rdrka lubovolna s maximalnym priemerom rovnym vystupu katalyzatora.

Pokial je katalyzator sucastou vyfukového potrubia, méze byt odstranena len vnitorna cCast
katalyzatora.

Lambda sonda mdZe byt odstranenda v pripade ak je sucastou volnej ¢asti vyfukového potrubia.
tesnenie hlavy valcov:

Materidl je fubovolny, ale nie jeho hrabka.

Riadiaca jednotka cestovnej rychlosti:

Riadiaca jednotka mo6Ze byt odpojena.

VSetky vozidla musi byt vybavené restriktorom.

Restriktor je povinny pre rallye, ale nie je zakazany pre iné preteky, pokial sa sutaZiaci rozhodne pre
jeho pouzitie.

VSetok vzduch potrebny pre plnenie motora musi prechadzat tymto restriktorom, ktory musi dodrzat
nasledujlce ustanovenia:

maximalny vnuatorny priemer restriktora  je (pozri tabulka v prilohe).

Tento rozmer musi byt dodrzovany v dizke minimalne 3 mm merané po prude plniaceho vzduchu v
rovine kolmej k rotacnej osi, umiestnenej vo vzdialenosti maximalne 50 mm proti pradu plniaceho
vzduchu, pri€om tato rovina je rovnobezna s rovinou prelozenou zaciatkom najvy$Sej pracovnej
Casti lopatiek, kolmo k rotac¢nej osi (pozri obrazok 254-4).

minimalne 5 mm minimalne 5 mm

%

3 mm min.

D vonkajsi
D vnuatorny
1

A

D vnutorny
—————

3 mm min.

D vonkaji 50 mm max

. otvor na restriktore / skrini kompresora
otvor na skrini kompresora alebo skrifia / priruba
. otvor na hlavnej skrini alebo skrifia / priruba

WN P

D=3mm

Iné moznosti

Tento priemer musi byt zachovany bez ohladu na teplotné stavy.

VonkajSi priemer restriktora na drovni hrdla musi byt mensi ako Dvnut+6 mm a musi byt dodrzany
v dizke 5 mm na kaZdu stranu od osi prechadzajicou stredom najuzSieho vnatorného priemeru.
Montaz restriktora na turbokompresor musi byt urobena tak, aby bolo potrebné Uplne odmontovat
dve skrutky z telesa kompresoru alebo restriktora k tomu, aby bolo mozné oddelit restriktor od
kompresora.

Montaz pomocou ihlovych alebo zavrtnych skrutiek nie je povolena.
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Pre montaz restriktora je povolené odobrat material zo skrine kompresora a pridat ho, s jednym
cielom zaistit upevnenie restriktora na skrifiu kompresora.
Hlavy upevnovacich skrutiek musia byt previtané, aby bolo mozné ich zaplombovat.
Restriktor musi byt jedného kusa materialu a méze byt previtany len pre upevnenie a
zaplombovanie, ktoré musi byt mozné medzi upeviovacimi skrutkami, medzi restriktorom (alebo
spojenie restriktor / skrifia kompresora), skrifiou kompresora (alebo spojenim skrifia kompresora /
priruba spojenia) a skrifiou duchadla (alebo skrifia dichadla / spojovacia priruba) (pozri obrazok
254-4).
U motorov s dvomi paralelnymi kompresormi musi byt kazdy z nich obmedzeny restriktorom s
maximalnym priemerom 25,5 mm.

— nasavanie:
Systém nasavania musi mat celkovy maximalny vnitorny objem 50 dm® (merané od
kontrolovaného priemeru restriktora (ov) k saci kanalom na hlave (vach) motora.
Musi byt vybavené s jednym vzduchovym restriktorom vyrobenym z kovového materialu (zliatina je
povolena), maximalneho priemeru ktory je Specifikovany v tabu Fke kapitoly 256-5.1. a musi byt
dodrzany v dizke miniméalne 3 mm.
Restriktory musia byt vybavené zariadenim umoziujicim jednoduché plombovanie technickymi
komisarmi a musi také Ze ho m6zu jednoducho kontrolovat.
VSetok vzduch privadzany do motora musi prechadzat cez restriktor (ry) a musi byt Gplne
vzduchotesny za kazdych okolnosti.
Zablokovanie restriktora (ov) musi spOsobit okamzité zhasnutie motora.
Okrem medzichladi¢a, ziadne zariadenie, systém, pracovny postup, konStrukcia alebo schéma
zapojenia a / alebo ktorych Gc€inok je akykolvek Ubytok teploty nasavaného vzduchu a / alebo
zasoby (vzduchu a / alebo paliva) motoru je zakazana.

Normalne nasavanie motora:

Restriktor musi byt:

— maximalne 600 mm pred osou prvého valca,

— maximalne 1000 mm od seba (stred restriktora) (len pre vozidla s motorom vpredu).

Ked vzduchova komora je vytvorena z viacerych dielov, tieto musia byt bezchybne zlicované ako celok.

Ziadne potrubie obsahujici vzduch nesmie vstupit alebo vystapit do / zo systému nasavania.

KAPITOLA 6. HNACIE USTROJENSTVO.

6.1

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

Systém pohonu.

Systémy pohonu na Styri kolesa s zakazané.

Pouzitie akejkolvek elektroniky vo funkcii systému pohonu je zakazané (okrem paky radenia na volante
homologovanej vo VO).

Poloautomaticka alebo automaticka prevodovka, mechanické spojky s elektronickym alebo
pneumatickym ovladanim, a diferencial s elektronickym, pneumatickym alebo hydraulickym ovladanim
su zakazané.

Prevodovka.

a. prevodovka je [fubovolnej konStrukcie, s podmienkou, Ze si zachovava polohu a orientaciu
sériového vozidla a Ze ma maximalne 6 prevodovych stupnov dopredu a jeden spéatny chod, a musi
byt homologovana.

b. Len priame mechanické spojenie (tiahlo, bovden) medzi radiacou pakou ovladanou jazdcom a
prevodovka je povolené.

Ked péka radenia prevodovych stupriov pneumatického ovladania na volante je homologovana vo
VO, mdze byt pouZita.

Je povoleny jednoduchy otvoreny okruh elektrického spina¢a ovladaného priamo pékou radenia a

ovladajuci systém systému zapalovania motora.

Spojka.

a. Spojka je lubovolnej konsStrukcie, s podmienkou, Ze je bezného mechanického systému lamiel
priemer ktorych je mensi ako 5.5".

b. Spojka musi byt ovladana len jazdcom.

Rozvodovka a diferencial.

Rozvodovka a diferencial je lubovolnej konsStrukcie ale len mechanicky obmedzenym preklzom
diferencialu s povolené a musia byt homologované.

Prevodovy pomer musi byt homologovany vo VO.

Systém visk6znej spojky nie je povazovany za hydraulickd riadiacu jednotka sklzu, za predpokladu , ze
Ziadna kontrola nie je mozna ked je vozidlo v pohybe.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.
6.4.1.
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Spojovaci hriade [.

Lubovolnej konstrukcie.

Pre sériové vozidla so systémom pohonu "transaxle”, tunel hnacieho hriadela méze byt odstraneny a
nahradit.

Polo osi.
Musia byt pévodné alebo homologované vo variante na Zelanie (VO).

Zavesenie.
Nastavenie zmeny pruzenia a timenia z priestoru posadky je zakazané.
VystuzZovanie nosnych dielcov konStrukcie zavesenia (okrem prie €nych trojuholnikovych ramien a
stabilizatorov) a ich bodov uchytenia pridanim materialu je dovolené.
VystuZzovanie zavesenia nesmie vytvarat dutiny karosérie ani umoznovat vzajomné spojenie dvoch
réznych dielcov.
—  priecne trojuholnikové ramena:
musia byt pdvodné alebo homologované vo VO.
— Pruziny: Sedla pruziny mdézu byt nastavitelné, pokial nastavitelnd cast je sucastou sediel a
odliSuje sa od ostatnych pévodnych dielov zavesenia a Sasi (méze byt odstranena).
—  ZAvitové pruziny: DiZka je fubovolna, rovnako ako podet zavitov, priemer drétu, vonkajsi priemer,
typ pruziny (progresivny alebo nie) a tvar sedla pruziny.
Pocet pruzin a sediel pruzin je lubovolny, avSak musia byt montované do série.
— Listové pruziny: Dizka je lubovolna, rovnako ako $irka, hribka a zvislé zakrivenie.
— Torzné ty ¢e: Priemer je fubovolny.
Tato moznost u pruzin zavesenia neumoznuje nedodrziavat ¢lanok 205 homologa¢ného listu
(minimalna vySka stredu naboja kolesa, otvorenie podbehu kolies).
Montaz pruzina + timi ¢:
Montaz pruzina + timi¢ je povolena aj ked sériové vozidlo nie je nimi vybavené, za predpokladu, ze
je pévodna pruzina je odstranena.
— Timicée: Lubovolné za predpokladu, ze ich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip
fungovania (hydraulické, trecie, zmieSané atd.) a body uchytenia zostanu zachované.
Pouzivat loziskd s linearnym vedenim je zakazané.
Len vedenie s klznymi loziskami je povolené.
Kontrola koncepcie funkcie timi¢ov sa robi nasledovnym spdsobom:
Ako néhle su timi¢e a / alebo torzné tyée demontované, vozidlo musi dosadnut v pohybe nadol az
na koncové dorazy za menej ako 5 mindt.
Nadrzky timi¢ov je mozné upevnit na nezmeneny skelet (Sasi) vozidla.
Pokial su timi¢e vybavené oddelenymi naddobami zo zasobou kvapaliny, a tieto si umiestnené
v priestore pre posadku alebo v batozinovom priestore a tento nie je oddeleny od priestoru pre
posadku, musia byt riadne upevnené a zakryté ochranou.
Silentblok méze byt nahradeny gufovymi kibmi (Uniball) len za podmienky, Ze timi& nebude mat
vodiacu funkciu.
Len pre rallye usporiadanom na africkom kontinente, mdZe byt nahradeny silentblok gufovymi kibmi
"Uniball" aj v pripade ak timi¢ mé& vodiacu funkciu.
Plynové timi¢e st vzhfadom ku svojmu principu pokladané za timi¢e hydraulické.
—  Zavesenie timenia typu Mc Pherson.
V pripade, ze ma byt nahradeny akykolvek prvok u zavesenia Mc Pherson alebo zavesenia,
fungujuceho na rovnakom principe a je potrebné vymenit aj teleskopicky dielec a / alebo celok
timica (timi¢ a systém pripojenia k drziaku naboja), nové dielce musia byt mechanicky ekvivalentné
s pévodnymi dielcami a musia mat rovnaké body uchytenia.
Sedla pruzin zavesenia Mc Pherson m6zu mat lubovolny tvar.
Taktiez material je fubovolny.
V pripade olejovo — pneumatického timenia mézu byt gulicky zmenené ¢o sa tyka rozmeru, tvaru,
materialu, ale nie poctu.
Ventil ovladany z vonkajSej strany vozidla, mdZe byt upraveny pre gulicky.
— Silentbloky:
Silentblok méze byt nahradeny s novym silentblokom, ktorého tvar je [fubovolny, musi byt
vymenitelny za pévodny.

Kolesa a pneumatiky.

Kolesa.

Kolesa su lubovolné, ¢o sa tyka homologovaného maximalneho priemeru (¢lanok 801.a) a maximalnej
Sirky (¢lanok 801.b).

S jedinym U €elom pouZitia kolesa rovnakych rozmerov vpredu a vz adu, priemer a / alebo Sirka
prednych kolies m6ze by t zvaé€Sena (pozri podmienky vyssie).

Je povolené pouzit kolesa s menSim priemerom.
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6.5.

6.5.1.
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Koleséa vyrobené z kovaného magnézia s zakazané, (plati aj pre povodné kolesa).

Kolesa musia byt kryté blatnikmi (rovnaky systém preverenia ako u skupiny ,A“, kapitola 255-5.4) a
musi byt dodrzany maximalny rozchod, uvedeny na homologa¢nom liste.

Zmena upevnenia skrutkami (skrutka s hlavou) za upevnenie zavrtnymi skrutkami a maticami méze byt
urobena za podmienky, Ze bude dodrzany pocet upeviiovacich bodov a priemer zavitovych dielov, ako je
uvedené na obrazku 254-1.

obrazok 254-1

Matice kolesa mdzu byt zmenené, za predpokladu, Ze ich materidl zostava Zelezny.
Doplnkové odsavace vzduchu na kolesach su zakazané.

Pneumatiky.

Pneumatiky su lubovolné za podmienky, Zze mézu byt namontované na tieto kolesa.

Pouzitie akéhokolvek zariadenia umoznujuceho pneumatike zvySenie vykonu s vnutornym tlakom
rovnakym, alebo niz§im ako atmosféricky je zakazané.

VnutrajSok pneumatiky (priestor medzi rafikom a vnatornou €astou pneumatiky) musi byt plneny iba
vzduchom.

Rezervné koleso.

Rezervné koleso (kolesa) su (su) povinné ako uvedené v homologa¢nom liste.

Rezervné koleso mbdZe byt premiestnené do priestoru posadky za podmienky, Ze tu bude pevne
prichytené a nebude umiestnené v miestach vyhradenych pre posadku.

Upravy homologované vo VO pre montaz rezervného kolesa s povolené.

*Brzdovy systém.

Okrem zmien povolenych v tejto kapitole, brzdovy systém musi byt pévodny alebo homologovany ako
VO.

Elektronicka riadiaca jednotka brzdového systému je fubovolna, ale musi byt Gplne zamenitelna s
pévodnou jednotkou (to znamena Ze brzdovy systém musi pracovat ked je jednotka vymenena za
sériovu jednotku).

Snimac a ovladacie ¢leny na vstupe nesmu byt menené rovnako ako ich funkcia.

Ziadny snima¢ nemdze byt pridany, ani pre G¢el zaznamenania Gdajov.

Brzdové oblozenie je fTubovolné, rovnako ako jeho upevnenie (nitované, lepené atd.) za podmienky, Ze
nebude zvacSena trecia plocha bfzd.

Ochranné plechy mdézu byt odstranené alebo ohnuté.

V pripade vozidiel vybavenych posilhiovac¢om bfzd méze byt toto zariadenie odpojené alebo vymenené
za sUpravu homologovanu vo volitelnej variante (VO).

To isté plati pre protiblokovacie zariadenie (ABS).

V pripade, ked je protiblokovacie zariadenie (ABS) odpojené alebo odstranené, vtomto pripade je
povolena montdZ homologovaného mechanického zadného rozdelovada bfzd, homologovaného
vyrobcom ako VO.

Je povolené pridat pruzinu do otvoru strmena a nahradit tesnenia a prachovky strmena.

Brzdové potrubie méze byt nahradené potrubim leteckého typu.

Je mozné doplnit zariadenie na oSkrabavanie blata z diskov alebo kolies.

Ruéné brzda.

Mechanickd ruéna brzda méze byt nahradena hydraulickym systémom, homologovanym v skupine
.,RGT", ale vtomto pripade diagonalne prevedenie brzdového systému (X systém) alebo pdvodny
systém je povinny.

Je povolené upravovat polohu systému hydraulickej ru¢nej brzdy, za predpokladu, Ze zostava (paka)
v homologovanej polohe skupiny ,RGT" (na centralnom tuneli ...).
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Riadenie.
Potrubia veduce od ¢erpadla posilfhovaca k riadeniu mézu byt vymenené za potrubia v stlade s ¢lankom
253-3.2.

Karoséria.

*Exteriér.

Ozdobné kryty kolies musia byt odstranené.

Je mozné namontovat kryty svetlometov, ktoré nemaju iny Gcel, ako chranit sklo svetlometu, ale nemaju
Ziadny vplyv na aerodynamiku vozidla.

Montaz ochrany podvozka je povolena len pre rallye za podmienky, Ze sa jedna o Uu¢innd ochranu, ktora
reSpektuje vySku vozidla je demontovatelnd a navrhnutd vyhradne na ochranu nasledujucich ¢asti:
motor, chladi¢, zavesenie, prevodovka, palivovl nadrz, prevody, riadenie, vyfuk, flaSe hasiaceho
pristroja.

Spodnéa ochrana méze byt prediZzena na cell Sirku spodnej &asti od dutiny naraznika len po os prednych
kolies.

Pripevnenie predného a zadného naraznika nesmie byt menené.

Pridavné montaze su povolené (okrem pévodnych ktoré musia zostat zachované) pre pripevnenia
dielcov karosérie (naraznik, rozSirenie blatnika atd'.).

Je mozné pouzit akékolvek uzamykanie pre uzaver nadrze.

Vymena liSt predného a zadného stieraca je povolena.

Nadrz umyvania predného okna:

Objem nédrZze umyvania predného okna je  Fubovo I'nd a nddrz méze by t namontovana v priestore
posadky pod Pa kapitoly 252—7.3, batozinovom priestore alebo mot ~ orovom priestore.

Cerpadl4, potrubia a trysky st Pubovo Fné.

Je povolené odstranit zvukovo—izola¢né dielce z umelej hmoty z podbehov kolesa.

Tieto dielce z umelej hmoty mézu byt nahradené dielcami z hliniku alebo plastickej hmoty toho istého
tvaru.

Ochranné plastické dielce namontované pod karosériou (ovievané pradom vzduchu) mézu byt
odstranené.

Ked zadné okno je demontovatelné pre umoZnenie pristupu k rezervnému kolesu, méze byt vyrobené z
prehfadného polykarbonatu minimalnej hrabky 3 mm.

Musi byt pripevnené v 4 bodoch pomocou kovovych skrutiek alebo kolikov.

Predny a zadny naraznik.
Predny a zadny naraznik a prahy dveri mézu byt vymenené za diely ktoré st geometricky zhodné a sl
vyrobené zo skleneného vlakna a polyesterovej Zivice.

Priestor posadky.

Predné sedadld moézu byt posunuté dozadu avSak nie za vertikalnu rovinu definovanu prednou hranou
pévodného zadného sedadla.

Hranica pre predné sedadlo je tvorena vySkou sedadla bez opierky hlavy, a pokial je opierka hlavy
sUcast sedadla tak potom je hranica posledny bod ramien jazdca.

Je povolené odstranit zadné sedadla.

Zadné bezpecnostné pasy modzu byt odstranené.

V pripade ak je palivova nadrz namontovana v batozinovom priestore a zadné sedadla sU odstranené,
musi byt priestor posadky oddeleny od nadrze nehorfavou prieékou, nepriepustnou pre kvapaliny a
plamene.

V pripade dvoj priestorovych vozidiel je mozné pouzit medzi priestorom posadky a umiestnenim
palivovej nddrze neStruktirnu nehorfavd priecku vyrobenu z priehlfadného plastického materialu.

Pristrojova doska.
Pristrojova doska musi zostavat pévodna. Stredova konzola mbéZe byt odstranena.

Podlaha. Koberce su fubovolné a preto mézu byt odstranené.

Ostatné zvukovo izola €né materialy a oblozZenie.

Ostatné zvukovo izolatné materidly a obloZenie je dovolené odstranit okrem tych ktoré su uvedené
v kapitole 6.7.2.2. (pristrojova doska) a kapitole 6.7.2.3. (dvere).

Vykurovaci systém:

Pévodny vykurovaci systémy moze byt odstraneny, ale elektricky systém zarosenia alebo podobny musi
byt zachovany.
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Nasledovné diely klimatizacného systému mdzu byt odstranené:

kondenzéator a pridavny ventilator, nadrz kvapaliny, vyparnik a ventilator, expanzny ventil, ako aj vSetky
potrubia, pripojenia, prepinace, snimace a ovladace potrebné pre funkciu systému.

Len ak je systém pohonu kompletne nezavisly na inom systéme je dovolené demontovat kompresor
systému klimatizacie.

V opaénom pripade, demontdz kompresoru klimatizacie musi byt homologovana vo VO.

Kompresor méze byt vyradeny z prevadzky.

Ak su spolo¢né suciastky aj pre systém kurenia, tak musia zostat namontované.

Demontovatelna odkladacia plocha za zadnymi sedadlami v dvoj priestorovych vozidiel méze byt
odstranena.

Dalsie vybavenie.

Dalsie doplnky ktoré nemaji vplyv na chovanie vozidla ale zlepSuju vzhlad interiéru vozidla alebo

zvySuju pohodlie (osvetlenie, kirenie, radio) su povolené bez obmedzenia.

V Ziadnom pripade nesmu zvySovat vykon motora alebo mat vplyv na riadenie, prevody, brzdy, jazdné

vlastnosti a to i nepriamym spdsobom.

Funkcie vSetkych ovladacov musia zostat v pdvodnom prevedeni tak ako boli uréené vyrobcom.

Je povolené ich upravit pre lepsiu ovladatelnost alebo dostupnost napriklad prediZzenie paky ruénej

brzdy, doplnenie naslapnej plochy pedalu brzdy a pod.

Je povolené nasledujice:

1. Pridavné pristroje, tachometre atd. mézu byt namontované alebo nahradené a pripadne mézu mat
aj iné funkcie, lubovolne pod podmienkou, Ze ich umiestnenie nie je Ziadnym spb&sobom
nebezpecné. AvSak tachometer neméze byt odstraneny pokial to zvlaStne predpisy krajiny kde sa
sutaz kona neumoznuja.

2. Je mozné vymenit hukacku alebo pripadne pridat dalSiu, ktord bude v dosahu posadky. Na
uzatvorenej ceste nie je hukacka povinna.

3.  Mechanizmus paky ru¢nej brzdy méze byt upraveny pre okamzité odistenie (systém fly-off).

4. Volant je fubovolny.

Systém uzamknutia riadenia proti kradezi méze byt vyradeny z ¢innosti.

Rychlo uvolfiovaci mechanizmus musi pozostavat z priruby slosej k osi volantu riadenia,
zafarbenej na Zlto kovovym poviakom, alebo nejakym inym trvalym Zltym povlakom, a
namontovanej na stipiku riadenia vzadu za volantom riadenia.

Zru$enie spojenia musi byt ovladané pritiahnutim priruby pozdiz osi volantu riadenia.

5. Je povolené doplnit dalSie priecky do priehradky na rukavice a doplnkovych vreciek na dverach
musia vSak byt na pévodnych paneloch.

6. lzolacny material mdéze byt pridany na ochranu posadky alebo dielcov pred ohriom alebo
prehriatim.

VystuzZzovacie ty €e.

Vystuzovacie tye mézu byt pripevnené k montdznym bodom timiCov na karosérii (Sasi) alebo na
naprave, na kazdej strane automobilu v jeho pozdiznej osi s podmienkou je, Ze si demontovatelné a su
pripevnené skrutkami.

Vzdialenost medzi montdznym bodom zavesenia a bodom uchytenia vystuzovacej ty¢e nesmie byt
viacej ako 100 mm, ked nie ty¢ je prieCnou vystuhou homologovanou s ochrannou klietkou, alebo ak nie
je hornou ty¢ou pripevnenou na Mac Pherson zavesenie alebo podobné.

V druhom pripade bude maximéalna vzdialenost medzi upeviiovacim bodom ty¢e a bodom horného
kibového zavesu 150 mm (pozri obrazok 255-2 a 255-4).

Okrem tychto bodov tato vystuzovacia ty¢ nesmie byt upevnend na inom mieste skeletu alebo
mechanickych dielcoch.
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obrazok 255-2
zavesenie
obrazok 2554

Ked je sériové vozidlo vybavené vystuzovacou tyCou, je povolena jej demontaz, alebo nahradenie
sériovej ty¢e, ty¢ou vyhovujicou predpisom uvedenym vyssie.

Zosilhovanie prvkov zavesenia je dovolené, pokial zosilhovaci material kopiruje pdvodny tvar a ploSne
sa ho dotyka.

Pokial bolo nahradné koleso p6vodne umiestnené v uzatvorenom priestore a pokial bolo nahradené
SirSim (pozri kapitolu 6.4), umiestnenym do tohto priestoru, je mozné prisposobit veko priestoru kolesa
priemeru nového kolesa (pozri obrazok 254-2).

PRI
== (0XHARKS
(KRS

obrazok 254-2

Elektricky systém.

Batéria:

Znacka a typ batérie.

Znacka, kapacita, kable a batérie st Fubovo I'né.

Menovité napatie musi by t'rovnaké alebo nizSie ako sériovej vyroby vozidla.

Pocet batérii ur €enych vyrobcom musi by t zachovany.

Umiestnenie batérie.

Umiestnenie je Fubovo Iné.

Umiestnenie v priestore posadky:

— batéria musi by t’ umiestnena za sedadlom sedadla jazdcov alebo spolu  jazdcov.

- batéria musi by t’ sucha batéria.

Uchytenie batérie.

Kazda batéria musi by t' spoFahlivo uchytena a plus pol musi by t' chraneny.

Batéria premiestnena z jej pdvodnej polohy, musi by t pripevnena na skelet pouzitim
kovového l6zka a dvojicou kovovych strme  fov s izola énym povlakom, uchytena na podlahu
pouzitim skrutiek a matic.

Pre pripevnenie tychto strme fov, musia by t pouzité kovové skrutky s priemerom minimélne
10 mm, a pod kazdou skrutkou, pod kovovou karosério u musi byt podlozka minimalnej
hribky 3 mm a ploche minimalne 20 cm

Mokré batéria.

Pri mokrej batérie musi by t kryt odolny vo ¢&i presakovaniu — plasticka skri fAa, pripevneny
nezavisle od batérie.
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Ochranny kryt musi obsahova +t privod vzduchu s jeho vyvodom mimo priestor posadk y
(pozri obrdzok 255-10 a 255-11).
—  Generétor:
Je povolené nahradit ho vykonnejSim generatorom.
Dynamo nemdze byt nahradené alternatorom a naopak.
—  Osvetlenie:
Maximélne 6 pridavnych svetiel vratane zodpovedajlcich relé je povolenych za predpokladu Ze
nebudi poruSené zakony danej krajiny.
Ked su sériové hmlové svetla ponechané, budl pocitané za pridavné predné svetla.
Svetlad nemusia byt zapustené do karosérie.
Pocet svetlometov a réznych vonkajSich svetiel musi byt vzdy parny.
Pdvodné svetla mdZu byt vyradené z prevadzky a zakryté prilnavou paskou.
Mo6zu byt nahradené inymi v zmysle tejto kapitoly.
Montaz spatného svetla je mozna pod podmienkou, Ze je ho mozné pouZit len v pripade, ak je radiaca
paka v polohe pre jazdu vzad a za dodrzania dopravnych predpisov k tomuto bodu.
Je povolené pridavat do elektrického obvodu poistky.

Palivovy systém.

FT3, FT3.5 alebo FT5 palivova nadrzi je povinna.

Filter a ¢erpadlo pri rovnakych homologovanych charakteristikach mdzu byt umiestneny mimo.

Tieto dielce musi byt 4¢innym spdsobom chranené.

Montaz druhého palivového Cerpadla je povolena, avSak toto musi byt vyhradne len rezervné palivové
cerpadlo, to znamena Ze nesmie pracovat ako pridavné k pévodnému cerpadiu.

Musi byt pripojené iba ak vozidlo nie je v pohybe a to pomocou jednoduchého mechanického zariadenia
umiestneného pri ¢erpadle. Plniace otvory nem6zu byt v okennych paneloch.

Palivové potrubie musi byt nahradené potrubim leteckého typu, vedenie potrubia je fTubovolné.

Je povolené vitat 2 otvory (maximalny priemer 60 mm alebo ekvivalentné plochy) do podlahy, ktorych
jedina funkcia bude umoZznenie prechodu potrubi potrebnych plnit / vyprazdnovat palivova nadrz.
Celkovy objem nadrze nesmie prekrocit' 85 litrov.

Zdvih4k a u tahova ¢ka matic.

Zdvihacie body mézu byt zosilnené, posunuté a zvySeny ich pocet.

Tieto zmeny sa vztahuju vyhradne na body upevnenia zdvihaku.

Zdvihak musi byt ovladany vyhradné ru¢ne (bud jazdcom, alebo spolujazdcom), to znamenéa bez pomoci
systému vybaveného s hydraulickym, pneumatickym alebo elektrickym zdrojom energie.

Hlavica utahovacky nesmie umoznit demontaz viacej ako jednej matice naraz.

Ochranna klietka.
Ochranna klietka kazdého vozidla musi byt homologovana FIA av sulade podla homologacnych
predpisov pre ochranné klietky vozidiel WRC alebo S2000 Rallye.

Pena chraniaca pred bo €nym narazom.
Pena chréaniaca pred boénym narazom je povinna.
S cielom pouzit penu chraniacu pred bo¢né narazom, je povinné pouzit nasledovni homologaciu:
— Uprava vnutornej ¢asti dveri,
— polykarbonatové bo¢né okna (minimalna hrabka 4 mm).
Musi byt mozné tieto okna odstranit bez pouzitia nastrojov.
— oblozenie dveri (6-vrstiev uhlika alebo karbén—kevlar).
Minimalny objem peny: 60L (pozri ndzov dokumentu: Specifikacia peny dveri pre 2011).

Sedadla.
Pouzitie sedadiel podla homologacie 8862 je povinné.
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